SdKfz 251/10 Ausf C ve zbarveni odstinem 
Panzer Grdu, ve kterćm opustil vórobni halu, 
jeśtć pred predódnim k jednotce. 


Osddky ćasto poużivały individudl- 
nich zpisobi polniho maskovdni ve 
snaze co nejvice prizpisobit vzhled 
vozidla specifickćmu stavu bojiśStć. 
V Rusku roku 1943 doplnila posód- 
ka zobrazenćmu stroji na zdkladni 
Panzer Grau nepravidelnć pasy blata 
a pisku, zpevnćnćho klihovym tużid- 
lem, ćimż ponekud opticky rozbila je- 
ho siluetu. 


Zde posddka pres zdkladni nater ne- 
pravidelnymi poli tmavć żlutć Dunkel- 
gelb a olivovć Olivgrun zavćsila 
mnożstvi vćtvi s cilem co nejlepśiho 
ukryti syćho vozidla. Zhusta se poużi- 
vało i jinych pFirodnich materidli, na- 
priklad slimy apod. Stroj patrnć nó- 
leżel do stavu divize Grofideutsch- 
land. 


Tento SdKfz 251/10 Ausf D se doćkal rovnćż 
ńpravy, kdyż v zimnim obdobi jeho posddka za- 
trela zdkladni kamuflóżni schóma vópnem, 
zobrazeny „hakl* se vyskytoval na vychodni 
Jrontć v zimnć 1943/44. 


Opet verze Ausf D, tentokrat poużiva- 
na spojeneckymi vojdky po skonćeni 
vdlky. Pivodni tramovy kFiż byl za- 
tren americkou Olive Drab, pres kte- 
rou vSak dost zretelnć prosvital. 
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Vdżeni ćtendfi, 

jyme Vds jić informovali, zahdjili jsme vyddvdni novć monotematickć rady Miniprofilń. Vzhledem 
u, Że se jedną o zcela novy poćin, naskytły se nim v naśt vlasti obvyklć problćmy, totiż s distri- 
. Proto tćm z Vds, kteńi by ródi nektery titul zakoupili a ve syćm okoli na nej nemohou narazit, 
abizime możnost objednat si jej pfimo u nds v redakci. Po zaplaceni prilożenć slożenky Vdm 
Miniprofil obratem zaśleme. Upozorńujeme, że vw soućasnć dobe je na trhu pouze Miniprofil ©. I, 
dalśt tituly se pfipravuji. Mdte ale możnost si je predplatit, pak Vim budou zasłdny okamżite po 


V. Leimer a Ing. M. Mamula 


Adresa redakce: 
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telefon: 02/737 98 92 . 
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lnzerci za stanovenych podminek prijimdme 
na adrese redakce, na obdlce uved'e - doddni z tiskdrny. 
Inzerce HaPM Cena jednoho Miniprofilu cint 21 Ke. Formu predplóceni slożenkou volime proto, że pfl zasildni na 


dobirku se pośtovnć vyśplhd na sumu stejnou, jako zasiłand publikace. 

Na slożenku do „zpróvy pro pfijemce" poznamenejte prosim, jakć tituly si objedndvdte. 

Miniprofily jsou ndsledujici: ć. I - Focke Wulf Fw 189, ć. 2 - Kawanishi Shiden, ć. 3 - Grumman 
F-14 Tomcat a ć. 4 - Commonwealth Boomerang. 
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AMERICKY TANK 
M i ABRAMS 


(3. ćdst - dokonćeni) 


IV. M1 ve slużbć 

O dobć vzniku a poćatcich vyroby jednot- 
livych verzi jiź byla zminka. Zbyvą tedy 
provćst jakousi rekapitulaci a seznamit 
Gtenafe s celkovym poćtem vyrobenych 
tanku. Zakladni verze MI byla vyrobena 
v poćtu 2374 stroju v obdobi od ónora 
1980 do ledna 1985. Od ffijna 1984 do 
kvćtna 1986 probóhla vyroba 844 tanki 
verze IP Ml. Nejvótśi sćrii vytvofily 
tanky typu MIAI (vzhledem k minimdl- 
nim rozdiliim mezi MIA1 a MIAIHA se 
jejich rozliśovani vótśinou nepoużźivś). 
Celkem bylo dodano od konce roku 1985 
do roku 1991 na 4778 stroji, piićemż 
verze MIA1HA byla vyrabćna od Fijna 
1988. Od listopadu 1992 probiha vyroba 
tanki MIA2 (pivodni objednavka na 62 
stroji pro US Army byla pozdćji zvysena 
o vice jak 100 tankd). Celkovy poćet tan- 
kd, kterć vstoupily (nebo teprve vstoupf) 
do slużby v ozbrojenych silich USA, by 
tedy mćl dosahnout 8166 strojii. Dalśi vy- 
roba pro US ARMY se v dohlednć bu- 
doucnosti nepiedpoklśda. Rozbćhne se ale 
rozsahly program komplexnf moderniza- 
ce tanki M1 a IP MI. Jeho realizace bude 
probihat po etapach (tzv. Block A-H). 
V prvni fazi (Block A-D) budou tanky 


Tomdś Andrejsek 


upraveny na verzi MIA1D, coż je vlastnć 
MIAI se systćmem vetronics. Pfi reali- 
zaci zbylych 4 etap (Block E-H) budou 
tanky  vybaveny  systćmy  CITV, 
POS/NAV, MTAS aj., bude zlepieno 
pancćfovani atd. Po realizaci tćto 2. faze 
tanky ponesou oznaćeni M1A2. Finanćnf 
naklady celć modernizace Gini v soućasnć 
dobć u I tanku 3,8 mil. dolari. Vzhledem 
k prokazatelnć nakladnosti programu 
bude zpoćńtku takto upraveno asi 1000 
tanki M1. Pozdćji se pfedpoklada i mo- 
dernizovani zbylych stroji MI a IP MI 
a można i MIA1. Kromć toho i sćriovć 
tanky MIA2 budou doplnćny nćkterymi 
vyvijenymi systćmy (MTAS aj.). Ve 
vzdźlenćjśi budoucnosti Ize oćekąvat sćri- 
ovou vyrobu novć verze M1A3 nebo ale- 
spoń ńpravu starsich typi na tuto verzi. 

Exportni ńspóchy slavi aź nejmodernćjśi 
verze MIAŻ. Paradoxnć tak bude vyrobe- 
no vice tćchto tankii pro zahranićni zakaz- 
niky neź pro US ARMY. Prvni pokus 
o export se uskutećnil jiź v roce 1981. 
Śvycarska vlńda tehdy vypsala konkurs 
na novy tank, kterćho se zńćastnily typy 
M1 Abrams a Leopard 2. Vitćzem se stal 
nómecky typ, a to zejmćna diky ńćinnejśf- 
mu 120 mm kanónu a spolehlivćjśimu 


motoru. Prvni ńspóch se dostavil aż v lis- 
topadu 1988, kdy byla podepsana smlou- 
va o licenćni vyrobć tanki MIA1 v Egyp- 
te. Celkovy kontrakt zahrnuje 555 strojl, 
z nichź prvnich 25 bylo vyrobeno v USA 
a v roce 1991 dodano do Egypta. Zbylych 
530 tanki bude vyrobeno v zavodć Egyp- 
tian Tank Plant nedaleko Kóśhiry. Zde 
bude probihat finślni vyroba z dilii vyro- 
benych v Egyptć (asi 40 %) a z dilii doda- 
nych z USA (asi 60 %). Vyroba zaćala 
v roce 1992 a cely program by mćl byt do- 
konćen v roce 1997. Pfed ćasem byl takć 
tank MI zkoużen v Pakistanu. ktery o nćj 
mćl velky zajem. Rozsahlą vojenską spo- 
luprace se Spojenymi staty byla ov$em 
nedavno pferugena kvdli pakistanskćmu 
jadernćmu programu. Dalśf tradićni odbć- 
ratel americkć vojenskć techniky - Sańd- 
ska Arśbie - objednal prozatim 465 tanki 
MIA2. Prvni dodavka (315 tanki) se 
uskutećni v letech 1993-1994 a druha do- 
dąavka (150 tanki) probóhne roku 1996. 
V budoucnu je planovano zvyŚit poćet 
tćchto tanki na 700 ks. Sańdsk4 Aróbie jiż 
v roce 1983 vyhlńsila konkurs, kterćho se 
zńćastnily typy M1, Challenger a Osório 
(Brazilie), ale nakonec bylo rozhodnuto 
poćkat na dokonćeni vyvoje M1AŻ. Dalśi 
zemć Perskćho zalivu - Kuvajt - objedna- 
la 218 tankii MIA2, kterć budou dodany 
v letech 1994-1995. Je nepochybnć, że 
toto rozhodnuti ovlivnila americką ńćast 
na osvobozeni tćto zemć. Piivodnć objed- 
nanć jugoslavskć tanky M-84 (vylepieny 
typ T-72) nemohou byt dodany nejen diky 
embargu na obchod s Jugoslńvii, ale takć 


kvdli rozpadu sitć subdodavateli z byva- 
tych republik SFRJ. 

Pfed nedavnem se takć MIA2 zńćastnil 
konkursii ve Velkć Britśnii a ve Śvćdsku. 
V prvnim konkursu zvitćzil domści typ 
Challenger II, zatimco ve druhćm zvitćzil 
nóćmecky tank Leopard 2 Improved. 
Perspektivnć se nabizi export do Kanady, 
kterń planuje vymónu svćho tankovć 
parku, popiipadć i do jinych stątii. 
Zafazovśni tanki M1 do US ARMY zaća- 
lo v polovinć roku 1981 a zpoćńtku ne- 
vzbuzovalo żadnć nadseni. Vysoką cena, 
kontroverzni pohonnń jednotka atd. se 
staly terćem kritiky v tisku. Ve se ale 
zmćnilo po ńćasti tanki MI na cvićeni 
Reforger 82. Zejmóna vysokń rychlost 
a akcelerace tanku dokonale zaskoćila 
jeho soupefe. Tank ziskal vysoky kredit 
a stal se jednim ze symboli zbrojni politi- 
ky R. Reagana v prvni polovinć osmdesą- 
tych let. Po zavedeni tanki MI do slużby 
v US ARMY doślo k reorganizaci obrnć- 
nych divizf (Armored Division) podle 
koncepce Div-86. Divize se sklada z nó- 
kolika obrnónych pluki (Armored Batta- 
lion), z nichź kaźdy po reorganizaci tvofi- 
lo 48 tanki MI rozdćlenych do 4 rot 
(Company). Każdą rota m4 3 ćety (Pla- 
toon) se 4 tanky. Pluk dale doplńuje eta 
priizkumnych vozidel M3 Devers. Uvede- 


distribuce plastikovych modeli 
a pfisluśenstvi firem 
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nć schóćma divize je zjednoduśenć, ale po- 
skytuje alespoń ćśstećnou piedstavu. 
V roce 1986 bylo rozhodnuto zafadit tan- 
ky MIAI (kterć maji schopnost hlubokć- 
ho brodónf) do jednotek USMC (US Ma- 
rine Corps). Plivodnć planovanych 564 
tanki bylo nakonec zredukovśno na 221, 
z nichź 50 bylo ziskano od US ARMY. 
Tankovć jednotky jsou zabezpeceny cis- 
ternovymi automobily M978 (jiż byly 
zminćny) a munićnimi automobily M977 
HEMTT (Heavy Expanded Mobility Tac- 
tical Truck), kterć piedstavuji 8 palet 
s 240 naboji. Rychlou piepravu po komu- 
nikacich zajiśtuji tahaće M746 s navćsny- 
mi podvalniky M747 HET. 

U tanku je możno v polnich podminkach 
provćst urćitć żenijni ńpravy spoćivajici 
v montóżi elektrohydraulickćho navćsnć- 
ho buldozerovćho zafizeni nebo mecha- 
nickych odminovacich zafizeni oznaćova- 
nych BCS (Battalion Counter-mine Set). 
Bud se jedną o diskovy tral Mineclearing 
Roller nebo pluhovy odminovać (vyorń- 
vać) TWMP izraelskć vyroby. Pro ńćely 
vycviku lze tank vybavit 9 hlavńovym si- 
mulśtorem palby kanónu umistćnym oby- 
ćejnć na masce kanónu a laserovym simu- 
ldtorem MILES u 12,7 mm kulometu. Na 
celech vćże jsou dale pifipevnćny senzory 
monitorujici „zasahy** laserem. Vycvik 
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B Infantry WWII. 
US Marines WW II. 
GB Paratroops WW II. 
GB Commandos WW II. 
US Parartoops WW II. 
Hurricane Mk.1/llb 

Ju - 87 B-2 Stuka 
Spitfire Mk.lX 

Fw - 190A 

P -51 D Mustang 

Gun 88 mm + Tractor 
Panzer IV 

Opel Blitz + Pak 40 Gun 
*DUKW 


* Gun Emplacement + Figur. 1/76 


* Coastal Defence Fort 
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posądek takć zajiśtuji trenaźćry riznych 
typi. 

Tanky MI byly bojovć nasazeny zatim 
pouze jednou, a to ve valce v Perskćm 
zalivu v roce 1991. Bez piehśnćni je 
możno konstatovat, że se tyto tanky staly 
jednou z hvćzd operace Pouśtni bouie 
vedle vrtulniku AH-64 Gi bojovćho letou- 
nu F-117. Krątce po obsazeni Kuvajtu 
zaćala operace Pouśtni Śtit, v jejimź rAmci 
byly do Sańdskć Arabie piepravovany 
americkć jednotky vyzbrojenć mj. tanky 
MI. V listopadu 1990 tyto jednotky dis- 
ponovaly 580 tanky MI/IP MI a 123 
MIAI. Ke konci roku bylo jasnć, że 
pozemni stifetnuti miże byt velmi pravdć- 
podobnć, nebot Irak nejevil ochotu splnit 
pfsluśnć rezoluce OSN. Bylo proto pfija- 
to rozhodnuti vybavit americkań vojska 
kompletnć tanky nejmodernćjśi verze 
MIAI, kterć kromć vćtśf palebnć sily 
maji i dokonalejśf filtroventilaćni zańfze- 
ni, coź mćlo velky vyznam z hlediska oće- 
kavanćho poużiti chemickych zbranń irc- 
kymi vojsky. Celkem bylo v iinoru 1991 
v Sańdskć Arabii 2484 americkych tankó, 
z toho 1956 typu MIAI (1223 MIAIHA 
a 733 MIAI) a 528 zślożnich tanki, 
zejm. typu MI/IP MI. 

Cast tankii byla po piepravć na mistć 
urychlenć upravena s ohledem na danou 
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situaci. Pfedevsim bylo 865 tanki MIAI 
modernizovano na verzi MIAIHA. Dźle 
byly do optickych pifstrojii instalovany 
speciślni filtry zabrańujici pronikani lase- 
rovćho paprsku (Iraćanć ńdajnć bćhem 
valky s frinem poużivali laser k oslepeni 
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vojakii protivnika). Cast tankń byla takć 
vybavena navigaćnim systćmem GPS- 
NAVSTAR. 20 % tanki MIA obdrżelo 
novć pńsy T-158 atd. 

Irak disponoval asi 4110 tanky, z nichź 
nejmodernćjśi byly typu T-72 a T-72M, 


kterć byly k dispozici ve vyzbroji elitnich 
republikanskych gard. 24. 2. 1991 zaćala 
pozemni faze operace Pouśtni boufe. Nenf 
cilem tohoto ćlainku popisovat pribóh 
bojl, ale seznamit ćtenafe s nókterymi 
poznatky a zavćry, kterć se tykaji tankovć 
techniky. Hned na ńvod lze uvćst, że 
vitćzstvi bylo dosażeno za velice kratkou 
dobu a s minimólnimi ztratami. To ovsem 
neznameną, że se IrAćanć viibec nebrónili. 
Bćhem bojii doślo k nćkolika ostrym stie- 
tlim s tanky T-72, pri kterych ov$em stro- 
je MIAI prokazaly ve v8ech smórech pie- 
vahu. 

Bcćhem nćkolika dni bojń znićily americ- 
kć pozemnń sily asi 2400 irackych tanku 
pri ztratć 18 vlastnich, z nichź pouze 2 
nebylo możno pozdćji opravit. Żadny 
v$ak nebyl znićen palbou z ir4ckćho tanku 
a takć Żadna z posadek nezahynula pi 
ńtoku protivnika, aćkoli bylo zaznamena- 
no nejmćnć 7 zasahi stfelami APFSDS 
vypalenych kanónem tanku T-72 raże 125 
mm. Pritom se jednalo o stfeły vypalenć 
ze vzdślenosti menśi neź 1000 m. V jed- 
nom piipadć byl tank MIAI zasażen 
dokonce dvakrat za sebou a nebyl znićen. 
Ukazalo se, że stfely BM-22 APFSDS 
sovćtskć vyroby nestaći na piekonśni 
pancife tanku MIAI. Je vśak tfeba vzit 
v ńvahu, że tento typ stiely byl zaveden 
Jiź v roce 1979 a nelze jej srovnśvat napi. 
s nejnovćjśimi americkymi  stfelami 


Pracoviśte ridiće tanku MIAL. 
Driver's płace in the MIAL. 


M829. Dóle se ukazalo, że ńćinny dosttel 
kanónu 24A6 tanku T-72 se pohybuje do 
1500 m, zatimco americky M256 bez pro- 
blćmi zasahoval cile ve vzdślenosti 
2500 m a vice. Nebezpećnćjśi neż irńckć 
tanky se ukazaly vlastnf jednotky. Cel- 
kem 7 tanku MIAI bylo ztraceno v dii- 
sledku palby vlastnich jednotek. 6 z nich 
bylo zasażeno jinymi tanky MIAI, ale ke 
znićenf tanku v żądnóm z tćchto piipadii 
nedoślo a stroje byly pozdćji opraveny. 
V jednom piipadć zasahly omylem 2 
PTRS Hellfise ćelo tanku MIAL. Pies 
znaćnć pośkozeni posądka ńtok pieżila 
a takć tento stroj byl pozdćji opraven. Ta- 
to zkuśenost vśak ukazala nutnost in- 
stalace identifikaćniho systćmu. Vysokou 
ńcinnost takć prokazal zamófovać GPS, 
jehoź prostfednictvim byly nepfótelskć 
tanky bezpećnć zjiśtovany jiź ve vzdśle- 
nosti 3500 m, tedy mimo dosah jejich pal- 
by. Boje takć potvrdily opravnćnost oddć- 
leni posądky od munice i za cenu zvćtieni 
siluety. Vćtsina irńckych tanki byla po 
zasahu znićena straśnym vybuchem vlast- 
ni munice umistćnć v bojovćm prostoru. 
Pfes drtivć vftózstvi tanki MIAI nad 
typy T-72/72M v$ak odbornici varuji pred 
podceńovanim sovćtskć, dnes zejmćna 
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ruskć tankovć techniky. Nejnovćjśf verze 
tanki T-72 a T-80, ale i tanky T-64 kromć 
zdokonalovanćho pancófovśnf na princi- 
pu piidavnych reaktivnich (vybuśnych) 
panciri poużivajj PTRS  odpalovanć 
z hlavnich kanónń, novy systćm fizeni 
palby, atd. O nejmodernćjsim ruskóm ty- 
pu T-90 ktery neni zatim ve vyzbroji, po- 
drobnćjśf informace chybćji, ale Ize oće- 
kąvat vysokou kvalitativni ńroveń. 


V. Speciślni verze na podvozku M1 

Na ząvćr popisu tanku MI je tieba zminit 
nćkterą speciślni vozidla vyuźivajici pod- 
vozek tohoto typu. Jde piedevsim o vyvi- 
jeny vyprośtovaci tank MI ARV (Abrams 
Recovery Vehicle), ktery m4 v blizkć do- 
bć nahradit typ M88A1 na podvozku tan- 
ku M60. Piivodnć byl zamćór tento vypro- 
Śtovaci tank modernizovat na verzi 
M88A2, coź by bylo levnćjśi. Pfi nasaze- 
ni v Perskćm zólivu se ale jako neodstra- 
nitelny nedostatek ukazala rychlost. Bylo 
proto rozhodnuto zakoupit asi 800 novych 
stroji MI ARV. jejich vybaveni tvoii 
dozerov4 radlice, jefAbovć rameno o nos- 
nosti 35 t a rozsahu otaćeni 2700, hlavnf 
navijak o dćlce lana 100,5 m a max. taźnć 
sile 1400 kN a doplńkovy navijak o dćlce 


lana 201 m. Vyzbroj tvofi kulomet M2HB 
rąże 12,7 mm. 

Dalśi żenijni variantou je vyvijeny mostni 
tank MI HAB (Heavy Assault Bridge) 
urćeny jako nahrada za typy M48/M60 
AVLB. Bćhem jeho vyvoje vzniklo nóko- 
lik navrhd. Jiź v roce 1984 byl zkoużen 
prototyp firmy Bowan McLaughlin-York, 
ktery vychazel z koncepce AVLB. Dale 
ve spoluprąci s Izraelem vznikl projekt 
dlouhćho tfdilnćho mostu. Nakonec byla 
vybrana koncepce vychazejici ze systćmu 
Leguan z NSR. Jedn4 se o dvoudilny most 
z lehkych slitin o dćlce 26 m a nosnosti 
asi 50 t pro kolovą a 60 t pro pasovź vo- 
zidla. 

Od roku 1991 je rozpracovana verze 
tanku MI s radiokomunikaćnim systć- 
mem pro koordinaci ćinnosti tankovych 
a leteckych svazd, tzv. FO/FAC (Forward 
Observers and Forward Air Controllers). 
Zkuśenosti z valky v Perskćm zólivu 
potvrdily nutnost dobrć koordinace riz- 
nych druhi vojsk. Tank bude pouze dopl- 
nćn o antćnu systćmu a nókterć elektro- 
nickć panely. Jako nahrada za dosluhujici 
prostiedky vojskovć PVO Vulcan/Chap- 
paral byl po zruśeni projektu Sergeant 
York zadan vyvoj systćmu FAADS (For- 
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ward Area Air Defence System). Soutćże 
se zńćastnilo nćkolik systćmd, z toho 2 na 
podvozku M1. Ślo o systómy Liberty (12 
PLRS v kontejnerech a 2 PLK róże 25 
mm) a Paladin A3 (PLRS Roland 3 v kon- 
tejnerech a | PLK raże 25 mm). Vitezem 
se ov$em stal kombinovany PL a PT 
systóćm ADATS, ktery bude instalovan na 
podvozku bojovćho vozidla M2/M3. 


Uplnć na zavćr dodejme, że firma GDLS 
vyvinula pro Jiźni Koreu tank K-1I Rokit, 
ktery m4 s typem MI mnoho spolećnćho. 
O nóm vśak aż nekdy pfśtć. 


Poużitć materidly: 

ABRAMS. A History of ihe American Main Battle 
Tank (R. P. Hunnicult) 

MI Abrams in action (Jim Mesko) 


MI Abrams Main Battle Tank 1982-1992 

(S$. Zaloga, P. Sarson) 

ćasopisy: 

International Defence Review 

Military Technology 

Zarubeżnoe vojennoe obozrenije 

Nowa technika wojskowa 

ATOM/ATM 

Tanks of the World (W. Schneider, F. Von Senger 
und Etterlin) 


TTD tanku M1 ABRAMS - boćni naklon 30 % 30 % 
M1/IP M1 M1A1/M1A2 - kolma stóna 1,2 m 1,2 m 
1. Rozmóry - piikop 27m 2,7 m 
- celkova dólka 9,77 9,83 m - brodóni: bez pripravy 1,2 m 1,2 m 
- dólka korby 7,92 7,92 m s plipravou 2,3 m 2,3 m 
- $ifka vóetnó boćnich pancófovych kryti _ 3,65 3,65 m 
- śiika bez nich 3,48 m 3,48 m 4. Vyzbroj 
- vyśka vóetnó kulometi 2,88 m 2,88 m - kanón: typ M68A1 M256 
- vyśka po strop vóże 2,38 m 2,38 m róże 105 mm 120 mm 
- palebną vyśka 1,9 m 1,89 m wyvrt hlavnó drażkovany hladky 
- svótlost 0,48 m 0,48 m - namór -107 aż +20” -107 aż +20? 
- $ifka pasu 0,635 m 0,635 m - odmór 3607 360” 
- styćną dólka pasi s terónem 4,4m 4,65 m - vezenś zasoba stieliva 55 ks 40 ks 
- ztoho piipraveno k palbć 44 ks 34 ks 
2. Hmotnost 60/61 t 63 t - hlavni druh stfeliva APFS$DS, APDS, APFSDS, HEAT-MP, HEAT 
- kulomety: strechovć lafetovanć M2HB róże 12,7 mm 
3. Vykony M240 raże 7,62 mm 
- pohonnś jednotka plynovą turbina AGT-1500 spiażeny M240 raże 7,62 mm 
- vfkon 11 000kW (1500 k) - zasoba stieliva: rże 12,7 mm 900 ks 900 ks 
- specificky vykon 18,4kW.t' 17,5kW.t' róże 7,62 mm 11400 ks 12400 ks 
18,0kW.t" - zadymovaci granatomety 2 x M250 raże 66 mm 
- max. rychlost: po komunikacich 72 km.h" 67 km.h" - zasoba granśti 24 ks 24 ks 
vzad 40 kmh” 35 km.h" 
- poćet rychlosti (vpfed/vzad) 4/2 4/2 5. Posadka 4 mużi (velitel, stfelec, nabijeć a fidić) 
- jizdni dosah 480 km 465 km 
- stoupavost 60 % 60 % Poznamka: rozmóry a vykony se v riiznych pramenech odliśuji. 
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Sovetskć vysa idy Ivan Rogov 


Ivo Pejćoch 


Po nastupu admirala Sergeje Gor$kova do ćela 
sovćtskych namotnich sil roku 1956 doślo rychle 
ke zmćnć dosavadnich doktrin. Gorśkov se zamć- 
foval na strategii Śirokooceanskć vślky, pro kte- 
rou potieboval moderni a silnou flotu, tvofenou 
fadou druhń vślećnych lodi. Snem ruskych admi- 
rali bylo dosażeni kvantitativnf i kvalitativni pari- 
ty s nejvćtsim svćtovym rivalem, Spojenymi stą- 
ty. Pies nepiedstavitelnć ćastky vynalożenć na 
vybudovśani vślećnćho lodstva se to byvalćmu 
SSSR nemohlo vzhledem k jeho trvale tiżivć eko- 
nomickć situaci zdafit, vyznamnou roli hralo 
i urćitć technickć a vyvojovć zaostavani za Z4- 
padem. A tak pfestoże sovćtskć lodćnice chrlily 
jednu jadernou ponorku za druhou a v tćto oblasti 
skutećnć dosóhly jistć rovnovahy s USA, v dal- 
sich oblastech tomu tak jiź nebylo. O doslovnć 
neschopnosti postavit eskadru tćżkych letadlo- 
vych lodi jsme jiż hovofili, dnes se zamófime na 
jiny druh vyznamnych vślećnych lodi, na vrtulni- 
kovć vysadkovć lodi. Jak znamo, tato plavidla 
byla Amerićany cilevćdomć vyvijena jiź od pade- 
satych let, kdy byly zpryu reklasifikovśny nekterć 
starsi letadlovć lodć pro tento ńćel, pozdćji byl 
zdarne zavrśen program vystavby prvni tfidy 
modernich specializovanych lodi typu Iwo Jima. 
Po zkużenostech s timto typem pak probihala 
vyroba podstatnć vćtśich a vykonnćjśfch plavidel 
tiidy Tarawa, vybavenych vedle prabóźnć letovć 
paluby a hangaru i dokem pro vysadkovć ćluny. 
Gorśkov i jeho podfizeni si velmi dobte uvćdo- 
movali potfebu podobnych lodi pro sovóćtskou 
flotu, u niż se poćftalo s vysadkovymi akcemi 
i v oblastech velmi vzdźlenych od vlastnich bie- 
hi. Zkuśenosti s vyvojem a vystavbou vćtgich 
vysadkovych lodi pritom jiź v SSSR byly, od roku 
1956 byly vyrabćny stąle vćtśi typy vysadkovych 
lodi, jejichź nejmohutnejśich bylo ćtrnóct tfidy 
Alligator z let 1964-1977. Poćatkem sedmdesń- 
tych let byly formulovany pożadavky na novou 
velkou vysadkovou lod, vybavenou letovou palu- 
bou pro vrtulniky, hangarem a odpovidajicim 
technickym zazemim, schopnou piepravit znaćnć 
mnożstvi tankd, vysadkovych obrnónych vozidel 
a namolnich pćźaku. Vzhledem k tomu, że se 
poćitalo i s operacemi daleko od vlastnich zakla- 
den, mćlo plavidlo dosahovat pomćrnć velkćho 
akćnfho radia, pfićemź jeho maximślni rychlost 
by dosahovala.alespoń dvaceti uzli. Po rozum- 
nóćm zvażeni możnosti vojensko-priimyslovćho 
komplexu odpovćdni Ćinitelć usoudili, że postavit 
lod typu Tarawy je patrnć nad jeho sily, a pfistou- 
pili ke kompromisnimu feśeni. 


ukove lode tr 


dosahuje 11 000 tun, plny pak 12 500. V zadni po- 
lovinć trupu se nachzi mohutn nastavba a plośi- 
nu pied ni i za ni tvoff letovć paluby, kterć jsou 
zde tedy dvć. Po stranch vrcholu nastavby vystu- 
puji dva rozmćrnć kominy obdćlnikovćho priie- 
zu, pfed nimi stoji v ose lodi masivni jehlanovity 
hlavnf stćżeń, druhy stćżeń miiżovćho typu stoji 
rovnćź v podćlnć ose za ńrovni komini. Na pfdi 
stoji dvouhlavńov4 vćż s viceńćelovymi kanóny 
raże 76 milimetr, urćenymi k boji se vzduśnymi, 
pozemnimi i hladinovymi cili. Dalśf kanóny jsou 
rotaćniho provedeni, sloużi k palbć na vzduśnć 
cile v blizkosti lodi. Maji oznaćeni AK 630 a rażi 
30 milimetri. Tyto Śestihlavńovć zbranć jsou 
ńdajnć schopny zasahovat i protilodni zenć stie- 
ly, podobnć jako americky typ Vulcan-Phalanx 
(ovśem dokonalejśf). „Tricitky** se nachazeji po 
dvou na kaźdć stranć nastavby, pod órovnf hlavni- 
ho stćżnć. Pro ostielovśni pobteżi je instalovan 
dvacetihlavńovy raketomet. 
Raketovou protileteckou vyzbroj piedstavuji stie- 
ly, oznaćovanć na ZApadć jako SA-N-4 a SA-N-5. 
Pro SA-N-4 je na lodi umistćno jedno dvojitć 
odpalovaci zafizeni, pro nóż je v munićnim skladu 
ulożeno dvacet kusń stiel. SA-N-4 Gecko mą 
dćlku 3,6 metru, priimćr 21 centimetri, hmotnost 
127 kg, dolet 8 namoinich mil a rychlost 2,5 M. 
Menśf SA-N-5 se nachózeji na dvou dvojitych 
odpalovacich zańzenich, na lodć byly instalovany 
dodatećnć. SA-N-5 Grail je odvozena z rućni pro- 
tiletadlovć zbranć pozemnich sil, stfela ma dólku 
0,7 metru, hmotnost 9 kilogramó, dolet 5,4 nó- 
moini mile a rychlost 1,5 M. Letadlovy park tvof 
Ctyfi vrtulniky Kamov Ka-25C, urćenć k pro- 
tiponorkovć ćinnosti, hlidkovani, podpofe vy- 
lodćnych sil a popfipadć i k piepravć vojśkń. 
Jejich pfepravni kapacita je ov$em silnć omezena 
a je jasnć, Że plavidlim citelnć chybćji teżkć 
transportni vrtulniky, jakć poużivaji US Marines 
z palub americkych vrtul- 


veń je możnć nalodit prapor namofni póchoty o si- 
le 600 mużi. Z doku vyplouvaji bud vysadkovć 
ćluny typu Ondatra, nebo tfi vysadkovą vznśżedla 
typi Lebed nebo Gus. Elektronickou vyzbroj 
pfedstavuje trojrozmćrny protivzduśny radar typu 
Head Net C, k vedeni palby zbrańovych systćmii 
sloużi radary Pop Group, Owl Screech a dva Bass 
Tilt. K radioelektronickćmu ruśeni se poużivaji 
ćtyfi aparatury, znamć jako sćrie Bell (v$echna 
oznaćeni jsou pievzata z oficialniho kódu 
NATO). 

Prvni lodi tćto tiidy se stal Ivan Rogov, jehoż 
stavba byla zahajena roku 1973, roku 1977 jej 
spustili na vodu a 1978 dokonćili. Nasledovaly jej 
Alexandr Nikolajev, jehoź kyl polożili roku 1976, 
roku 1982 jej spouśtćji na vodu a roku 1983 
dokonćuji. 

Tfetim a poslednim plavidlem se stal Mitrofan 
Moskalenko, zahajeny roku 1985, roku 1989 
spuśtćny na vodu a 1989 dokonćeny. Stavbu pro- 
vedla lodónice Jantar v Kaliningradu. 

Vśechny tyto lodć jsou dnes soućństi ruskych 
namofnich sil a pfedstavuji jejich nejmohutnejśi 
vysadkovć jednotky. 


Zśkladni data: 

standardni vytlak ............12421:1:14121:1:2- 11 000 tun 
piny YYOAJE aS 12 500 tun 
dólka ....... „.158 metru 
śfika .... „24,5 metri 
PONOC dowi OWA 8,6 metrii 
Pohonny systćm 

dvć plynovć turbiny .....eus2444421444411: 14710kWw 
maximólnf rychlost .....-.-.---sossnanananeneneae 20 uzli 
akćni ródius .......... ...7500 namofnich mil 
POSĄdKa ...-11424411111111111111. 250 distojniki a mużi 


piepravni kapacita: 
10 tanku, 30 obrnćnych transportćri, prapor 
namofni pćchoty (600 mużń) 


i jevi ; nikovych nosići. Vo- | Poużitć materidly: 
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Fenschel 


Vaclav Janovsky, Ivo Pejćoch 


Podpisem versaillskych mirovych dohod 
po ukonćenf prohranć prvni svćtovć valky 
se Nómecko zbavilo możźnosti vlastnit 
vedle jinych druhi vyzbroje i vojenskć le- 
tectvo. Stejnć jako v pripadć vyvoje pono- 
rek nebo tankovć techniky se vdak militant- 
ni kruhy nehodlaly vzdt a slożit ruce v klin 
a potaji pokraćovaly ve zkouśkach budou- 
cich vojenskych stroju pod pląśtikem povo- 
lenć civilnf leteckć vyroby. Jiź ve dvacń- 
tych letech byl znam princip stiemhlavćho 
bombardovani a jeho pomćrnć vysokć 
piesnosti zasahu. Praktickć zkouśky se 
v Nóćmecku pod piisnym utajenim odehr4- 
valy jiź roku 1931, tedy v dobć relativniho 
dodrźovśni mirovych smluv tehdejśi poli- 
tickou a vojenskou reprezentaci zemć. 
K testlim byl poużit jednomotorovy letoun 
Heinkel He 50, jehoż konstrukce byla nato- 
lik pevnń, że odolala velkómu zatiżeni. 
Tehdy He 50 svrhoval na fixnf cil u pobie- 
żi Baltu u Warnemiinde betonovć zavażi, 
simulujici pótiset kilogramovou bombu. 
Tento typ byl sice sćriovć vyrabćn, ale 
sloużil pfedevśim k prizkumu a velmi 
rychle pfegel ke śkolnim ńkolim, ke kte- 
rym jej odsunuly nijak oslnivć vykony. 

Nadsenym propagatorem  stfemhlavćho 
bombardovan se stal druhy nejlepśi nć- 
mecky stihaci pilot prvni svćtovć vślky, 
Ernst Udet, ktery se pro myślenku nadchl 
pri svć navśtćvć USA, kde spatfil piedv4- 
dćni Curtissova typu Hawk 2. Nechal tedy 
stroje dovćzt do Nćmecka, kdyź na nćj zis- 
kal potfebnć prostfedky. Dva letouny toho- 
to provedeni piiśly do Nćmecka lodi 19. 
tijna 1933 a byly piebrany v Bremerhave- 
nu. Udet sim se ujal piedvadćnf możnosti 
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tohoto stihaciho letounu pri stiemhlavćm 
bombardovani. Lótal na Hawku s takovou 
bravurou, że na svou stranu zfskal i vlivnć 
Cinitele Technische Amt, rozhodujici o bu- 
doucim vyvoji rodici se Luftwaffe. Jeho 
oficialni ukazky koncem roku 1933 a po- 
Gatkem roku 1934 rozhodly o naslednćm 
stanoveni specifikaci na stiemhlavć bom- 
bardovaci letouny pro nćmeckć vzduśnć 
sily. Zadani z roku 1934 pożadovalo nou- 
zovy piechodovy stroj s jednim Ćlenem 
posadky, ktery mel piedstavovat piedstu- 
peń vyvoje plnohodnotnćho dvoumistnćho 
typu, jehoź zadni polosfóćru mćl kryt palub- 
ni stfelec. Pfechodovy typ mćl byt podle 


piedstav Technische Amt, jak jiź bylo fece- 
no, jednomistny, celokovovy, schopny 
vedle stiemhlavćho bombardovśni provą- 
dćt i stihaci Ćinnost. Jeho vyzbroj by tvofi- 
ly dva kulomety MG 17 raże 7,92 milimet- 
ri, na podvćsech mohl unćst bud jednu 250 
kg bombu a osm 50 kg, nebo jednu tćżkou 
o hmotnosti 500 kg a ćtyfi o vaze 50 kg. 
Odbornici zaroveń poźadovali, aby kaźdy 
palubni kulomet disponoval zasobnikem 
o kapacitć pótset nabojii. 

Ve snaze vytvofit konkurenćni prostiedi za 
ńćelem moźnosti vybóru mezi vice projek- 
ty povófilo letectvo vyvojem dvć firmy. 
Jednou z nich byl podnik slavnćho nćmec- 
kćho akrobatickćho pilota Gerharda Fiese- 
lera, nesouci jeho jmćno. Druhou tovarnou 
se stal Henschel und Sohn, strojirensky 
koncern, zalożeny jiź v roce 1848. Hen- 
schel je znam piedevśim jako vyrobce tćż- 
kych nakladnich automobili, lokomotiv, za 
ćry nacistu pak tank. Na jafe 1933 vznikla 
oficialnć letecką divize firmy, Henschel 
Flugzeugwerke A. G., kterą se pfed vlkou 
svymi prototypy zńćastnila nókolika kon- 
kurzh na standardni stroje Luftwaffe. 
Piestoże ve vćtśinć piipadii neuspćla, tćch 
nekolik mślo jejich sćriovych typi patń 
neodmyslitelnć k historii leteckych operaci 
druhć svćtovć valky. Vedle stavby vlast- 
nich typi se za vślky firma zabyvala hlav- 
nć licenćni vyrobou komponentu pro stroje 
jinych konkurenćnich kancelśń. 

Nejprve se strućnć seznamime s konkuren- 
tem Henschelova typu, oznaćenym Fieseler 
Fi 98. Ślo o konzervativnć pojaty dvojploś- 
nik, se spodni plochou o ponćkud menśim 
rozpóti neż horni. Letoun pohśnćl hvćzdi- 
covą devitivalec BMW 132A-3. Trup feśili 
jako poloskofepinovy, celokovovć kon- 
strukce. Podvozek pak byl pevny s koly ka- 


Hojne fotografovanymi letouny se staly stroje 1./St.G. 165 „Immelmann*, kteró je obdrżela 
jako prvnt. 
The aircraft of the l./St. G, 165 „Immelmann”, which received them as the first of unit, became 
ofien photographed. 
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potovanymi v charakteristickych „baćko- 
rach*'. Motor hladce zakapotovali, pfićemż 
na hibetu krytu vyństovaly hlavnć obou 
kulometu. Technickou zajimavosti byla 
vyvażovaci vodorovna plośka postavenń 
kolmo na vrchol SOP budici dojem „dvoji- 
tych** VOP. 

Henscheliiv konstrukćni tym, vedeny 
Friedrichem Nicolausem a Erichem Ko- 
chem, pojal svdij typ nekonvenćnćji a dluź- 
no fici, że i elegantnćji. Jejich Henschel 
Hs 123 byl feżen jako jedenapiilplośnik, se 
spodnim kifidlem o vyraznć niż3f hloubce. 
Hs 123 se vyznaćoval celokovovou kon- 
strukci s duralovym potahem, pouze potah 
kńidel byl od hlavniho nosniku smórem 
vzad platćny, ovsem pouze u zakladni 
verze. Pohonnou jednotku, stejnć jako 
v płipadć konkurence, tvofil vzduchem 
chlazeny hvćzdicovy devitivalec BMW 
132 A, vlastnć licence americkćho motoru 
Pratt and Whitney Hornet, o vykonu 725 
końskych sil pfi 2050 otaćkach za minutu. 
Motor byl uzavfen v prstencovćm krytu, 
vpiedu otevfenćm, na jehoź povrchu se 
nachazel osmnąct kapkovitć protahlych 
„boulf*. U prvniho prototypu pohonną jed- 
notka roztćela tfilistou celokovovou vrtuli 
VDM. Hlavni mezikfidelnf vzpóry kon- 
struktćfi feśili jako masivnf tvaru I, s vyraz- 
nym vybranim ve spodni polovinć odtoko- 
vć hrany. Vzpćry horni kfidlo - trup móly 
tvar pismene N a u prvnich prototypu bylo 
jejich uchyceni ke kfidlu kapotovano pro- 
tahlym proudnicovym vystupkem. V zadni 
i pfedni tyći tćto vzpćry byly zaroveń uchy- 
ceny jedinć vyztuźnć draty nosnych ploch, 
ukotvenć svymi druhymi konci na hibetu 
trupu. Aplikovanć feśeni bylo v ostróm 
protikladu k Fieselerovć Fi 98, kde kon- 
struktófi vyztużnymi draty rozhodnć neśet- 
fili, także celek ponćkud pfipomfnal klasic- 
kć „chmelnice* prvni svćtovć valky. Na 
pravć hlavni vzpółe pak byla umistóna 
Pitotova trubice (pfi pohledu zepfedu). 
Hlavni podvozkovą kola byla uchycena ve 
vidlicovćm  zavćsu hlavni podvozkovć 
nohy, k niż se zezadu pfimykala ocelova 
vyztuha, zakonćena općt vidlicovitym 
ichytem, pfipevnćnym k naboji kola. Pod- 
vozek feśili jako pevny, jeho hlavni nohy 
byly z diivodi dosażeni maximńlni aerody- 
namickć ćistoty zakapotovany. Otoćnć ost- 
ruhovć kolećko bylo rovnćż pevnć a i ono 
se nachazelo v plechovćm aerodynamic- 
kóm krytu. Tyto kryty sice sniźovaly aero- 
dynamicky odpor stroje, v praktickóm pro- 
vozu vśak prinaśely velmi nepifjemnć svi- 
zele. Pfi provozu na polnich letiśtich bez 
ćiśtćnych betonovych drah totiź zhusta 
dochazelo k natażeni bahna a drobnćjśich 
kaminku do jejich nitra a k naslednómu 
brzdćni kola, vedoucimu aź k jeho zabloko- 
vanf. Kapoty se proto poużfvaly pfedevśim 


ROFILY 


HPM 6/94 9 


10 


HPM 6/94 


PROFILY 


pied valkou, piipadnć jeśtć po jejim zahóje- 
ni na vhodnych letiśtich, jinak v$ak perso- 
nal zpravidla zahy kapoty z hlavnich nohou 
i ostruhy rychle odstranil a Henschely lćta- 
ly s „odhalenymi nohami*', ke spokojenosti 
pilotii i pozemnfho personślu. Ocasni plo- 
chy mćly u prvnich prototypii dratovou 
vyztuż, kterą byla brzy opuśtćna a nahraze- 
na kvalitnejsimi plochymi ocelovymi 
vzpruhami, uchycenymi ke spodni stranć 
VOP a k boku trupu nad ostruhou. Oba 
kulomety byly paralelnć zakapotovóny ve 
vrchni ćasti trupu pfed pilotem a pfed jejich 
istimi se nachazely vystielnć kanśly, pro- 
chazejici dale trupem a motoqovym krytem, 
v jehoż vrchnf ćąsti symetricky k podćlnć 
ose stroje vyństovaly. Zbranć byly samo- 
ztejmć vybaveny synchronizaćnim systć- 
mem, ktery vSak, jak se pozdćji ukazalo, 
doznąval po delśifm poużfvśni jistych nedo- 
statki. Pfi palbć za vysokych otaćek po- 
honnć jednotky totiź potom nókdy dochń- 
zelo k jeho porucham, v jejichź disledku 
nastalo i pośkozeni letounu. Pod kulomety 
se nachazely krabicovć zasobniky na pót 
set stiel, z nichź nabojovy pas vychazel 
nahoru k zavćru kanślem o obdćlnikovóm 
pritezu. Tćsnć za zadni hranou motorovć- 
ho krytu vystupovaly na kaźdćm boku nad 
sebou dvć vyfukovć trubice, z nichź horni 
se vyznaćovala zietelnć vćtśim priumćrem. 
To proto, że se do ni svśdóly spaliny za ti 
valci. Za ństimi vyfuki se na bocich nalć- 
zaly dvć fady chladicich otvorń, jejichź 
poćet byl u prototypii vyśśf neź u sćriovćho 
provedeni. Dale za nimi mćla misto trupo- 
va palivova nądrż o kapacitć 270 litra 
pohonnych hmot. Za nf byly umistćny jiż 
zminćnć zasobniky munice pro kulomety 
a dale vzadu pak pilotni prostor. Ten byl 
otevfeny a chranćny pouze ćelnim śtitkem, 
prvni provedeni Hs 123 nedisponovalo ani 
općrkou hlavy. Nastoupeni do stroje letci 
usnadńoval ocelovy ttmen, vyćnivajici na 
plochóm nosniku mimo obrys stroje, na 
każdćm boku se nachźzel jeden identicky 
tfmen. Pod trupem byl umistćn masivni 
zavćsnik pro tćżkć bomby nebo pfidavnou 
palivovou nadrź, pod kaźdym kffidlem pak 
byl par zavćsniki pro lehkć bomby o hmot- 
nosti 50 kg. Mezi nosnikem na vrchni polo- 
vinć horniho kfidla a nabóźnou hranou 
svislć ocasni plochy byla natażena dratovą 
antćna. 

Prvni prototyp Hs 123 VI s tovarnim Gfs- 
lem Werk Nummer 265 dokondili na jaie 
1935 a na aprila, 1. dubna, poprvć vzlćtl 
v Berlinć-Johannistalu. Firma Henschel 
byla jiź Giniteli letectva jasnć preferovna 
a typ Fieseleru povaźovali jiź jen za nouzo- 
vou pojistku, kdyby se snad pii vyvoji 
Hs 123 vyskytly nećekanć obtiże. Svćdći 
o tom i poćet objednanych prototypi, 
Henschel mćl postavit tfi, kdeźto Fieseleru 


sniżili pożadavek jen na dva. Stroj, nesouci 
na bocich identifikaćni pismena D-ILUA, 
prokazal od poćśtku vynikajici vlastnosti 
a zkuśebni piloti na nćj póli chvślu, kon- 
struktćfi tedy ani nemuseli feSit nójakć vaż- 
nejśi pfipominky. Po tomto stroji nasledo- 
val druhy prototyp Hs 123 V2 vyrobniho 
cisla 266, pohanćny pokusnć americkym 
hvćzdicovym motorem Wright Cyclone 
s hladkym prstencovym krytem NACA. V2 
byl bćhem testi v Rechlinu v lótć 1936 
pośkozen a v priibćhu listopadu mu pohon- 
nou jednotku vymćnili za standardni BMW 
132A. V dubnu 1937 pak prototyp sloużil 
pokusim se zbrańovymi systćmy, to vśak 
jiź nesl novć oznaćeni Hs 123 V8. Tfieti 
prototyp V3, vyrobniho ćisla 267 a identifi- 
kaćniho oznacteni D-IKOU, vzletl v kvótnu 
1935 a vicemćnć odpovidal prvnimu. Tento 
. stroj ml jiź dvoulistou celokovovou vrtuli 
Junkers-Hamilton charakteristickou pro sć- 
riovć letouny. Jiź v ńinoru vśak byla pode- 
psana smlouva o stavbć osmnścti piedsćri- 
ovych letounń Hs 123 A-0, jejichź stavba 
probihala zaroveń s montaźi dalśich proto- 
typi. VI piedvedl sam Ernst Udet, jenźż 
cely program neustale bedlivć sledoval, 
piedstaviteliim Luftwaffe v Berlinć-Johan- 
nistalu 8. kvćtna 1935. Dalśi mćsic byl 
tento letoun pfedisponovan testovacimu 
stfedisku letectva v Rechlinu, kam jej v ćer- 
venci nósledoval i V3. Ćtvrty prototyp 
Hs 123 V4 se vyznaćoval nahrazenim dosa- 
vadnich dratovych vyztużi ocasnich ploch 
ocelovymi nosniky, nesl identifikaćni 
oznaćeni D-IZXY a jeho Werk Nummer 
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Oba boćni pohledy nózornć ukazuji instalaci motoru BMW 132A v letounu Hs 123. 
Lateral views showing BMW 132 engine installation in Hs 123. 


byl 670. Zalćtan byl v dubnu 1936 a v fijnu 
se ocitl rovnćż v Rechlinu. Stieleckć 
zkouśky absolvoval VI 4. iinora 1936 
a v kvćtnu tohoto roku jiź mel nalćtano 
95,8 hodiny a V3 77,8 hodiny. 

V polovinć roku 1936 byla dokonćena 
piedsćriov4 fada a rozbihala se sćriova pro- 
dukce, na niż se podilel i podnik Ago 
Flugzeugwerke v Oscherslebenu. Hensche- 
lova vyroba probihala v jeho tovarnć 
v Schónefeldu. Neż se zamćfime na sćriovć 
stroje, podfvime se na osudy dalśich proto- 


typii. Pty s oznaćenim V5 (Werk Nr. 769) 
a identifikaćnim kódem D-INRA mel pied- 
stavovat prototyp zamyślenć verze B, 
pohanćnć motorem BMW 132G o vykonu 
830 końskych sil pii 2230 otaćkach za 
minutu. Jeśtć pfed zahajenim letovych testi 
vśak V5 dostal motor BMW 132J o vykonu 
910 końskych sil pfi 2550 otaćkach za 
minutu. Zaroveń obdrżel celokovovou tfi- 
listou stavitelnou vrtuli Junkers-Hamilton 
s rozmórnym kużelovym krytem jej osy. 
V tćto podobć se zńćastnil i mezinarodnich 


Zajimavy pohled na Hs 123A-1 Werk Nr. 968 patrici 3.1St.G.165. 


An interesting view of Hs 123A-1 Werk Nr. 968 belonging to the 3./5t. G. 165. 
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leteckych zavodi v Ziirichu mezi 23. ćer- 
vencem a 1. srpnem 1937. V fijnu ziskal 
novy motor BMW 132K o vykonu 960 
końskych sil pfi 2550 ot/min, se kterym 
pokraćoval v testech na zakladnć Rechlin. 
Prototyp Hs 123 V6 odpovfdal vcelku V5, 
mćl identifikaćni oznaćeni D-IHDI (Werk 
Nr. 797). Pohanćl jej motor BMW 132] 
s moźnosti kratkodobćho zvyśeni vykonu 
pomoci vstfiku metylalkoholu. Hlavnf no- 
vinkou byla aplikace plnć uzavfenćho pro- 
sklenćho pfekrytu pilotni kabiny, navazuji- 
ciho na standardni opórku hlavy. V6 pied- 
stavoval funkćni vzorek planovanć verze 
Hs 123G. Posledni prototyp V7 D-IUPO 
byl poużfvan roku 1937 jako letajici zku- 
Sebna motoru BMW 123K. Existoval jeśtć 
prototyp V8, ale jak jiź vime, ślo pouze 
o pfeznaćeny V2. 

Prvni z piedsćriovych A-0 byl piedan 
k tovarnim zkouśkam v ćervenci 1936, cely 
blok byl dokonćen do prosince. Ago pfitom 
smontovalo prvni stroj sćriovćho provedeni 
jiź v srpnu a Henschel jen o mósic pozdćji. 
Standardni verze se nazyvala A-1 a od pro- 
totypi se liśila jen mólo, na prvni pohled 
mensim poćtem chladicich vyfezi na 
bocich a od urćitć doby i charakteristickou 
opórkou hlavy dodatećnć montovanou i na 
starsi letouny. V dubnu 1937 mćelo byt 
podle piivodnich pfedpokladu pfedano le- 
tectvu Henschelem sto strojli a daliich sto 


Detailn( pohled na hlavnć 
podvozkovou nohu. 
Detail view of main wheel leg. 
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Krdsny pohled na jeden z prynich sćriovych Hs 123A-1. 
A beautiful view of one of the first production Hs 123A-1. 


dvacet devót Agem, ovśem podafilo se jich 
zkompletovat pouze tficet. Vyroba probi- 
hala aż do svćho zastaveni na podzim 1938 
a dala piibliźnć dvć stć Śedesśt strojli. 
Nekterć z nich należely k vylepśenć verzi 
Hs 123B-1, lisici se od A-1 pancófovanim 
kabiny a celokovovym potahem kifdel. 
Podle nćkterych zdrojii bylo pozdćji pancć- 
fovani dodatećnć montovano i na Ćast stro- 
ji A-1. Na pohled vśak neni możnć od sebe 


obć verze odliśit, także mnohdy dochazi 
k tomu, Że nćktefi autofi urćity stroj prohla- 
Śujf za A-1 a dalśi stejnć suverćnnć za B-l. 
V piiśtim Gisle se seznamime se sluźbou 
Hs 123 u jednotek a s jeho operaćni historif 
za druhć svćtovć valky i bćhem obćanskć- 
ho konfliktu ve Śpanćlsku. 


(pokraćovdni priste) 
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Tistci Stirling vyrobeny tovórnou Short v Belfastu. Tato verze jiź nemela streleckou veż v prfdi. 
The thousandth Stirling produced by the Short factory in Belfast. This version already had its front gun tower omiitted. 
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Jaromir Miiller 

(dokonćeni z minuleho cisla) 

Barevnś schóćmata 

Prvnf prototyp mćl klasickou kamuflaż Dark 
Earth/Dark Green na hornich a boćnfch plo- 
chach, spodni byly v barvć Night. Prvni sćri- 
ovy kus mćl spodni plochy żlutć. Nćkterć 
z dalśich prvnfch Stirlingi móly spodni plo- 
chy stiikany barvou Sky S. Bylo to patrnć 
z bezpećnostnich diivodi (lćtaly v operaćni 
zónć britskych stihaćek). I tak se po letou- 
nech Stirling nekolikrót stiilelo, zdokumen- 
tovanń je napr. palba protiletadlovych bate- 
rii v usti Temże. Letadla vyrobena v Ro- 
chestru mćla ćernć pouze spodni plochy, 
Stirlingy z Belfastu móly na ćerno stfiknutć 
i celć boky trupu a kylovku se smórovkou. 
Nókterć ze Stirlingii, poużitć pii invazi do 
Evropy, mćly ćerno-bilć invazni pruhy na 
trupu pied smćrovkou. Stirlingy Mk. IV 
lćtaly ve stejnć kamuflśżi. Dopravni Stir- 
lingy Mk.V mćly na hornich plochśch 
nepravidelnć plochy tmavć zelenć a stfednć 


swą 


$ 
=8ELFAST.= 


Short Stirling 


aedć barvy. Spodni plochy byly ve vćtiinć 
piipadi svćtle $edć nebo Sky S, vyskytovaly 
se v$ak i Stirlingy se spodnimi plochami 
stfikanymi barvou Azure Blue. Bćhem roku 
1945 z nich byl natór odstranćn a letaly 
v barvć plechu. Sćriov4 ćfsla byla vćtśinou 
ćervenń, kódovć oznaćenf svćtle $edć nebo 
Dull Red. Kokardy a pruhy na smćrovce 
podle obdobi. Stirlingy Mk.V nosily velką 
sćriovą ćisla v ćernć barvć i na spodni plośe 
kridel. 

Nćmecky Stirling lćtal v kamuflażi RAF, 
pouze spodni plochy byly piestfiknutć cha- 
rakteristickou sytć Źlutou barvou. 


Varianty 

Stirling B Mk. I 

Zókladni bombardovaci varianta. Podle zpi- 
sobu montaże motoru se dćlily do tl subva- 
riant - Series | (plivodnf feśenf), Series 2 
(modifikovanć feśeni firmy Short) a Series 3 
(feśeni firmy Bristol). Na Series 2 se mfsto 


Stirling Mk. V byl urćen pro dopravu osob a zbożi na vetśi vzddlenosti, prevdźne se s nim poćfta 


spodni vćże montovaly boćni kulomety, 
Series 3 mćla hibetni vćż Frazer-Nasch 
FN-7. Velmi brzo se piestal poużivat 
odmrazovaci systćm nabćźnych hran kńfdel, 
vyvinuty firmou Dunlop. Zaćaly se monto- 
vat noże, urćenć k odfezavani poutacich lan 
balónovych barażi. Nadrże v nabóźnych hra- 
nach kiidel dostaly dodatećnć pancćfovśni, 
coż ponćkud sniżilo jejich objem. Pfistavaci 
reflektory se pfestćhovaly z nabóźnć hrany 
kfidla na jeho spodni plochu a byly zataho- 
vacf. 


Stirling B Mk. II 

Postaveny dva prototypy (srpen a prosinec 
1942). Vybaveny motory Wright Cyclone R- 
2600A-5B. Móly se vyrbćt v Kanadć a bylo 
objednano celkem 140 ks. Kromć klasickych 
t veżi byla planovśna i vyzbrojov4 varian- 
ta s pouze dvćma - s jednou na hfbetć a dru- 
hou na spodku trupu. Móly byt vybaveny 


lo pro oblasti Dólnćho vychodu a Indie. 
Stirling Mk. V was intended for both the personal and cargo long-distance transport - above all for the Fast East and Indian regions. 
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kanóny raże 20 mm. Pfednost vdak dostaly 
Lancastery. 


Stirling B Mk. III 

Druha zakladni bombardovaci varianta. 
Prvnf dva prototypy postaveny v roce 1942. 
Motory Bristol Hercules XVI se zvćtśenymi 
chladići zajistily zlepienć vykony. Nosily 
novć vćże FN-50, v trupu bylo mćnć oken 
a jejich palivovć nadrźe mćóly vćtśi objem. 
Linky v Belfastu, Longbridge, Rochestru 
a South Marstonu na nć pieśly velmi rychle. 


Stirling Mk. IV 

Vychazely z B.MK.III. Tażną varianta (pro- 
totyp EF506) mćla demontovanou piedni 
a hifbetni vćż, kolem zadni bylo instalovano 
standardni tażnć zafizeni firmy ML. Zadni 
vćż byla nókdy demontovana, ale Ćasto 
ziistala na svćm mistć. Ke konci svć karićry 
dostaly do vstupi chladiciho vzduchu 
k motorim jeśtć ventilatory, kterć nucenć 
dochlazovaly motory pfetiżenć velkou zateźi 
a malou rychlosti pri vleku. Vysadkovą vari- 
anta móla misto zadni vóże zasklenou kopuli 
a na spodku trupu za pumovnici mćla padaci 
dvere. 


Stirling Mk. V 

Specialni dopravni varianta. Pro dopravu 
osob i nakladi. Nemćly źadnou vyzbroj. 
Unesly aż 40 vojąkii nebo dvacet plnć vyba- 
venych vysadkafi, v sanitni verzi dvanśct 
nositek, ćtrnact sedfcich zranćnych a zdra- 
votnicky personśl. V nakladni verzi mohly 
nosit dva jeepy s piivćsnymi voziky nebo 
jeden jeep s Śestilibernim polnim dćlem 
s vozikem, vyzbroji a osńdkou. Mćly pro- 
dloużenou odklapćci pfid a velka nakladni 
vrata na boku trupu. 


Short $-34 

Odpovćd firmy Short na specifikace B.1/39. 
Stirling s prodloużenym kifdlem, vyzbroje- 
ny vćżemi po ćtyfech kanónech raże 20 mm, 
pohanćny vyśkovymi motory Bristol Her- 
cules 17SM. 


Short S-36 

Specifikace B.8/41. Diikladnć pfekonstruo- 
vany a o 17 procent zvćtżeny Stirling. 
Motory Bristol Centaurus. Vyużfval nókte- 
rych konstrukćnich ćasti Shortu Shetland. 
Prohral soutćż s Lancasterem. 


Short $-37 

Varianta plnć vybavenś pro dopravu osob. 
Vznikla na zakladć specifikaci C.18/43, 
prvni let se konal v kvśtnu 1945. Prohrala 
v soutćżi s dopravnf variantou Halifaxu 
Mk.VIII. V kvćtnu 1947 bylo zhruba na jeji 
standard upraveno dvanńct nejzachovalej- 
sich Stirlingi Mk.V, kterć pak koupila bel- 
gickź spolećnost Trans Air. Sest z nich bylo 
upraveno pro dopravu 36 pasaźćri, zbylych 
est bylo ćistć nakladnich. Obćas lćtaly do 
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Rekonstrukce vzhledu pryniho Nieuportu XI italskćho esa F. Baraccy. Tento 
letec poużival nekolik letoumi tohoto typu, zde zobrazeny je prvni. Stroj byl 
jeśtć francouzskć produkce, ćemuż odpovidd paneldż v pridi trupu. Barvy 
materidlu doplńuji pouze tmavć hlinikovou barvou natrenć lemy kFidel, 


VOP, trupu, SOP a vysostnć oznaćeni na smćrovce a dolnich plochóch kri- 
del, kde vśak chybi biló. Doplnćni HPM ć. 4/94. 


Nieuport XXI N 1645, se kterym lótalo nejvetśi eso 
Escadrille Lafayette Raoul Lufbery na poćdtku zóri 
1916. Hlinikovou barvou natreny letoun mó pri- 
hledny baldachyn horniho kFtdla. Jako osobni ozna- 
ćeni si Lufbery na trup nakreslil doplńovacku svćho 
jmćna, zrejmć jako hńdanku pro nćmeckć letce ... 
Doplneni HPM 5 a 6/92. 


Oprawa barevnćho schómatu Nieportu XXIII J. N. Krute- 
ne z HPM ć. 4/92. Letoun nebyl tmavć śedy, nybrż nesl 
$ednouci hlinfkovy natćr. 


Oprava barevnćho schómatu Fokkera E I LF 70, otiste- 
nćho v HPM 2/94. Svetle bridlicovó byla pouze pole na 
horni plośe kridla, zatimco boky trupu, ćdst vrSku trupu 
a ćńst hornich ploch VOP byly ponechdny v barvć pldtna. 


———- la ap HL ERZE TT. 
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Ing. Jaroslav Śpaćek 


Na strankach HPM Vds pribeżne seznamu- 
jeme se zajimavymi kamuflóżemi letadel letec- 
tva Ceskć republiky. Dnes Vim prindśime foto- 
grafie nejnovejsiho priristku ćeskćho letectva 
v netypickć kamuflóżi — vrtulniku Mil-24D 
z 51. vrtulnikovćho pluku. 

Letos v zóńi oslavi 51. vrtulnikovy pluk „Dr. 
Edvarda Beneśe" v Prostejovć 20. vyroći svćho 
vzniku. Zanedlouho po osłavdch tohoto v$roćt, 
bude 51. vrp v rómci reorganizace AĆR roz- 
puśten a jeho prisluśnici a technika budou pre- 
veleni na nova pisobistć. U prileżitosti tohoto 
vyroći byl vrtulnik Mi-24D 1. vrtulnikovć (ty- 
gr letky 51. vrp opatren novym atraktivnim 
kabótem. Pri vybćru vyroćniho zbarveni bylo 
k dispozici devćt navrhu, z nichż byly vybróny 
dva nejlepsi. Z technickćho dńvodu byl potć vy- 
brón ndvrh pana Jana Martince. Druhy nóvyrh 
pana Stanislava Hójka Vam v tomto materidlu 
predstavujeme takć. 

Z 16 vrtulniku Mi-24D 1. letky byl k pre- 
strikóni vybrdn stroj s evidenónim ćislem 
4011. Tento vrtulnik byl vyroben 1O. 5. 
1978 pod vrobnim ćislem M 3401 1. Je jed- 
nim z prvynich €tyf vrtulniki tohoto typu, ktery 
byl zaveden do vyzbroje ćs. letectva. Stalo se 
24. 8. 1978 (nekde se uvódi 25. 8.), kdy spo- 
lu s vrtulniky 4009, 4010 a 4012 pristól 
bez jakćhokoliv oznaćeni, pouze s nelemovany- 
mi hvezdami, próvć na letiśti v Prostćjove. 
Y zdri 1989 byl tento vrtulnik prevzat v ma- 
darskćm Tókólu z generdlni opravy. Zde ob- 
drżel novou kamuflóż tvorenou hnódymi a ze- 
lenymi poli se svetlemodrymi spodnimi plocha- 
mi, tak jak ji znóme dnes na vsech Mi-24D. Do 
poloviny dubna 1994 „401 I* nalćtal I 640 
hodin. 

Pripravnć próce, tj. zakryti ploch, kterć ne- 
mely byt prestrikany a dokonalć odmaśtćni ce- 
lćho povrchu vrtulniku, byly provedeny ve 
dnech 1. aż 5. 4. 1994. Vlastni stffkani barev 
zaćalo 5. 4. a bylo dokonćeno 8. 4. 1994. 
Barevnć ńpravy se provódely v hangóru Tech- 
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nickćho oddeleni pluku a zńćastnili se jich pi- 
ioti 1. letky, zejmćna npor. Pavel Nezdoba, mjr. 
Franisek Mirohna, kpi. Jaroslav Śpaćek, npor. 
Rudolf Straka, npor. Jiri Chrobók, por. Dan 
Hlubik a por. Pavel Zapletal, dale pak pan 
Frantisek Żvótora a autor navrhu, ktery dovedl 
k dokonalasti zejmćna barevnć detaily. Po nó- 
stfiku novych barev zdstaly piivodni vsostnć 
znaky a zubató tlama na pridi. Cely povrch tru- 
pu mó nyni velmi svetlou Sedou barvu. Z ni se 
rozepnutym tmavć sedym zdrhovadlem „dere 
na svćt* tygrovany ocasni nosnik. Evidenćni 
€isla jsou provedena tenkou bilou linkou. Na 


-levćm boku trupu je nastrikdn stojici tygr opre- 


ny o modrou ćislici 20. Tygr mó bilć brisko 
a potutelny ismev. Na pravć strane trupu je 
opet velkd „dvacitka”, tentokrót se żlutou, bile 
lemovanou maśli, uvnitr kterć jsou ćernć leto- 
poćty 1974 a 1994. Kloboućek na hlavć nos- 
nćho rotoru je żluty s ćernymi pósky. Na levćm 
krytu hlavniho podvozku je modry rómecek, 
v nómż jsou ćernć vepsdna jmćna tvirci. Mod- 
rć jsou i svislć ćńry vedouci ke stupaćkóm. 
Znaky letky a pluku jsou u tohoto vrtulniku 
umisteny na obou stranach trupu. 

„Ćtyfiadvacitka* v novóm kabótć spatńila 
svetlo sveta ve stńedu I 3. dubna, kdy byla vyta- 
Żena z hangóru. Jeśtć tóż den s ni osddka kpt. 
Śpaćek, npor. Straka a prap. Stanek provedla 
prvni let. Potć se tento vrtulnik jeśtć zńćastnil 
letovć akce. 

Yerejnosti byl tento stroj poprvć predveden 
na Aviatickć pouti v Pardubicich 21. a 22. 5. 
1994 (ćldnek byl psón koncem dubna). Dóle 
by mel byt „tygr” k vidćni na vsech akcich u nas 
i v zahranići, na nichż bude vystupovat proste- 
jovskć duo Mi-24D. Letośni sezónu zakonći 
na leteckćm dnu konanćm k v$roći ótvaru v do- 
módcim Prostejovć 10. zdr. Doufejme, że se jej 
podari po cely rok i pres soućasny nedostatek 
ndhradnich dili udrżowat technicky schopnym, 
aby celou tuto dobu mohl reprezentovat 51. 
vrp a jeho 1. letku v poslednim, jubilejnim roce 
existence. Modelóre snad pote$ime zpróvou, że 
obtisky na „tygra* vyrabi firma MPD z Kladna. 


4 


das Ss WMA, 
kt UZDOĄ kwiat ŻYJĄ, 
udal STRĄNĄ. | ALIR 

bul ZADLETAŁ „dr URMIY GE 


Stirling Mk. III, EF 465, od novozćlandskć 75. squadro- 
ny RAF. V noci 23—24. srpna 1943 byl ztracen pri nó- 
letu na Berlin. 


Horni pohled s kamufldż- 
nim vzorem pro letoun LK 
117. Tento vzor se vyskyto- 
val na vćt$inć Stirlingi be- 
hem II. svćtovć vdlky. 


Stirling Mk. IV. od 570. perutć se stejnym volacim zna- 
kem V8-F, ale sćriovym ćislem LK 280. Ćislice 8 neni 
ńplnć shodną s tou na letounu LK 117. PovSimnete si 
rozdilnćho zaskleni pridć. Zima 1944/45. Tento letoun 
pravdepodobnć sloużil jako nóhrada za stroj zobrazeny 
dole. 


Stirling Mk. IV sćriovćho ćisla LK 1 I 7 takć od 
570. squadrony RAF behem operace u Arnhe- 
mu. Na predni ćństi trupu jsou dvć pismena FF 
v barvć ćervenć. Ćtyfi dyky pod kabinou v baryć 
bilć znamenaji lety se zvlaśtnim posldnim. 


Stirling Mk. V, PJ 887, v transportni uprave 
patftici 196. squadronć v roce 1945. 
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PROFLY 


Śanghaje a v prosinci 1947 jeden z nich 
havaroval pfi vzletu z Kunmingu. 

Kitafską ćdst bude v tomto pfipadć velmi 
kratka. Vybór je velmi skoupy. V mófitku 
1/72 si mdżete postavit Stirlinga B.Mk.I 
nebo B.MKk.III. Vyrabi jej firma Airfix 
a nepatfi k jejim nejhorśim produktiim. 
Dalsi model ve stejnóm mófitku vyrabćla 
i firma Aristo Craft. Vzhledem k naprostć- 
mu nedostatku jakychkoli informaci o tóto 
firmć se autor musi nutnć zdrżet komentafe. 
O tćto firmć se totiź zmińuje pouze jedna 
publikace americkćho piivodu (Plastikovć 
modely v mófitku 1/72), kter4 uvadi velmi 
rozsahly a zajimavy vyrobni program. 
V żadnóm ćasopisu z kterćhokoliv obdobi 
jsem vśak nevidćl jedinou zminku o tćto 
firmć nebo jiny inzerat, ktery by vyrobky 
firmy Aristo Craft nabizel. V mófitku 1/32 
vyrśbi Stirlinga jako vakuform britską firma 
ID. 


Technickć ńdaje (Stirling B.Mk.I) 


Rozmery 
POECI oo 308 A 
..26,59 m 


NOSNA(PIÓCKA: ore weze siewcy wi 135,6 m? 


Vzletovą 

Maximdlni vzletovą 

Vykony 

Maximdlnf rychlost .......11111121--- 418 km/hod. 
(v 3200 m, normślni vaha) 

Cestovni rychlost......-::.s>05s-+ws« 322 km/hod. 
(v 3500 m, max. zatćż) 

Ekonomicką rychlost 

Vystup do 3050 m (max. vaha) 

Slużebni dostup 

Dolet (6350 kg bomb) 


(1588 kg bomb, max. zasoba paliva) 

Ostatni data 

Zósoba paliva 10 274 I v kfidle a 1991 I v pu- 
movnicich 

Motory - ćtyfi Bristol Hercules XI (dvouhvez- 
dicovć vzduchem chlazenć ćtrnóctivślce o vy- 
konu 1500 HP pfi vzletu a 1370 HP v 4267 m) 
Vrtule tfflistć stavitelnć De Havilland o priimć- 
ru 4,11 m. 

Osadka dva piloti, navigator/bombometćik, 
radista, palubni inżenyr/stielec a dva stfelci 
(sedm mużd) 

Vyzbroj (Series 3) dva kulomety Browning 
7,7 mm v piedni vćżi FN-5, dva kulomety 
Browning 7,7 mm v hfbetnf vćżi FN-7 a ćtyfi 
kulomety Browning 7,7 mm v zadnń vćżi (1000 
nabojii na hlaveń) 

V trupovć pumovnici aź 21 bomb o vaze 500 
liber (227 kg) nebo sedm bomb o vaze 2000 
liber (907 kg). V kfidlech dalśich śest o vaze 
500 liber. 
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B ź k ż 28 M ź 
Pozemni zkouśka podyozku. Zatahovdni se sklddalo ze dvou etap. V prvyni se podvozkovd noha zasu- 
nula vzhńru, ve druhć se posunuła dopredu a zatóhla do śachty podvozku. Je vśak nutnć pripome- 
nout, że mohutny hlavni podvozek byl nejslabśi ćdsti Stirlingu, a trpel ćastymi poruchami. 

Ground undercarriage tests. The retraction consisted of two stages. First, the undercarriage leg 
moved upwards, then forward into the wheel well. The large main landing gear was Stirling 's most 
problematic component and it suffered from often failures. 


Konstrukce hlavni podvozkovć nohy v detailu. 
Detail of main undercarriage leg design. 


Velice zajimavó byla dvojitć ostruha. 
Unique double tailwheel. 


Sćriov4 Gisla 


Prototypy: L7600 a L7605 , 

Stirling B Mk. I: N3635-3684, 3700-3729, 3750- 
3769, 6000-6049, 6065-6104, 6120-6129, R9141- 
9171, 9184-9203, 9241-9290, 9295-9334, 9349- 
9358, W7428-7475, 7500-7539, 7560-7589, 7610- 
1639, BF309-358, 372-416, 434-454, BK592-628, 
644-647, DJ972-977, EF327-369, 384-400, 413. 
N3645, 3647-3651, 6025-6028 a 6031 były znićeny 
pfi bombardovóni. 

N3640, 3657 a 3711 konvertovany na Mk. II 

R9188, 9309, W7432, 7454, BF355 konvertovany na 
Mk. III 

Stirling B Mk. III: BF455-483, 500-534, 561-580, 
BK648-667, 686-727; 759-784, 798-818, EE871- 
918, 937-975, EF114-163, 177-217, 231-277, 289- 
316, 401-412, 425-470, 488-518, EH875-909, 921- 
961, 977-996, EJ104-127, LI441-460, 462-474, 476- 
483, 501, 504-529, 531, 533-544, 558-562, 565, 567, 
568, 570-571, 573, 574, 577-582, 584-587, 589, 592- 
595, 611, 614, 617, 619, 621, 623-626, BF464, 468, 
532, 575, 580, EE889, 900, 962, 966, EF213, 214, 
234, 241-244, 248, 260, 261, 263-265, 267-270, 273- 
277, 293, 295-298, 303, 305, 306, 309, 311, 314, 316, 
320-323, 404, 429, 435, 446, 506, EH987, 950 EJ116 
konvertovśny na Stirlingy Mk. IV 

Stirling Mk. IV: EF317 -319, LJ440, 461, 475, 502, 
503, 630, 532, 557, 563, 564, 566, 569, 572, 575, 
576, 583, 588, 590, 591, 596, 612, 613, 615, 616, 
618, 620, 622, 627-653, 667-670, 810-818, 820-851, 
864-899, 913-956, 969-999, LK114-156, 169-211, 
226-257, 270-313, 326-370, PK225-237, PW255- 
266, 384-425, 438-465 

Stirling Mk. V: PJ878-923, 935-959, 971-999, 
PK115-158, 171-186 
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Pristrojovń deska pilota na ćtyfmotorovy stroj byla vybavena velice spartansky. Palubni 


mechanik mel totiż svć pracoviśte vybavenć ostatnimi pristroji dóle v trupu. 


he pilot's instrument panel was very sparse for a four-engine aircraft. The board ineer had 
The pilot trument panel was very sparse for a four-engine aircraft. The board engineer had 


his working place further in the fuselage. 


Sedaćky a ovłddaci pryky pilotu. 
Pilots' seats and the controls. 
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V8H - tank, ktery p 


Vladimir Francev 
(Vojenskć muzeum Praha) 


Historie prvni samostatnć konstrukce 
stredniho tanku v praźskć firmć CKD byla 
u nas prezentovśna jen velmi sporadicky 
a navic ponćkud zkreslenć. Toto vozidlo 
ve svć dobć patfilo svyymi vykony ke svć- 
tovć Śpićce, ale nedostalo piileżitost 
dozrat ve spolehlivy stroj. Firemnf proto- 
typ V8H do samćho konce existence pied- 
vślećnć republiky nepfesvćdćil piisluśnć 
vojenskć hodnostafe o pfipravenosti k za- 
vedeni do vyzbroje armady. Proto uvaźo- 
vany nazev „stfedni tank vzor 39 (ST 
vz. 39)* nebyl u nćj nikdy poużit, jak se 
v nćkterych materialech uvśdćlo. 
Pfiprava sćriovć vyroby ustrnula v poć- 
tećni fazi a jeji spuśtćnf by vyżadovalo 
jestć nćkolik mósicii pernć prace. Za oku- 
pace firma doufala, że se ji tank V8H 
podań uplatnit v zahranićf, ale tyto nadćje 
se nesplnily. Vratme se vśak na samy zac4- 
tek. 

V roce 1935, kdy ćeskoslovenską armada 
rozvinula program budovśni svych tanko- 
vych sil, dala pfednost nejlehćimu typu 
tanku - jezdeckóćmu kategorie Il-a, kde 
zvitózila v soutóżi firma Skoda. Lehky 
tank vz. 35, byt ponćkud problematicky, 
Śel do velkosćriovć vyroby a naplnil ales- 
poń ćdstećnć pożadovanć  tabulkovć 
poćty. O rok pozdćji se piedpokladalo 
zavedeni do vyzbroje lehkych tanki 
pśchotnich, kategorie II-b se silnćjsim 
pancćfovanim. Ty pak mćly tvofit mate- 
rial tankovych praporń hlavnf zślohy 
vojsk v płedpokladanćm poćtu 336 vozu. 
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Predvedenć prototypy - $kodovścky Ś-II- 
b i P-Il-b z CKD v$ak u zkouśek v roce 
1936 zcela propadly, nebot vojenskć orgą- 
ny je oznaćily za nevyhovujici danym 
podminkam. 

Rychlć feśeni nastalć nepfijemnć situace 
se hledalo za patronace vojaki ve spojeni 
sil obou dosud soupelicich firem. Jiź 30. 
tervence 1936 uzaviely Śkodovy zavody 
a CKD dohodu o vyvoji spolećnćho pó- 
chotniho tanku ŚP-II-b, prićemź smluvni 
strany deklarovaly ochotu vymóńovat si 
zkuśenosti a financovat program rukou 
spolećnou. Poćatkem z4ń tćhoź roku Vo- 
jensky a technicky ństav jako armądou 
urteny zkużebni organ dal obćma firm4m 
zmocnóni k vyrobć tohoto prototypu. 
Optimistickć propoćty piedpokladaly do- 
hotoveni vozu k 1. 5. 1937 a nabćh sćrio- 
vć vyroby o dva mćsfce pozdćji. Avśak 
riiznć zmóny zadźni a cenovć dohady zpi- 
sobily, że v dobó, kdy jiź mćl prototyp jez- 
dit, zńćastnónć strany se teprve definitiv- 
nć dohodly na jeho montażi s pfedpokla- 
dem piedani vojakim v srpnu 1937. 

ĆKD móla za ńkol sestavit hnaci agregót 
s nahonem a postavit pro nćj pancćfovou 
korbu. Pasovy podvozek pro ni dodala 
Śkodovka, vyrśbćjici tćż pneumatickć f_- 
zenf a otoćnou vćź s vyzbroji. Ji byla tćż 
urćena konećna montaż celćho vozidla 
a prvnf internf zkouśky. Prace se vŚak ne- 
ustale protahovaly, także tank ŚP-II-b 
vyjel z dilny nśkdy koncem roku 1937 
a po ujeti 1967 kilometru v okoli Plznć byl 
konećnć 5. 3. 1938 piesunut k oficialnim 
zkouśkam do Milovic. Do konce mćsice 
najezdil pouze o nóco vice neź 700 kilo- 


metrii, ale trpól neustalymi poruchami, 
a tak si jej Śkodovka odvezla zpót do z4- 
vodu k rozsahlć rekonstrukci fidiciho 
ństroji. Plnych deset mósici zde pak stól 
tank v dilnć a obć firmy nejevily pfiliś 
zajem na jeho uvedeni do provozuschop- 
nćho stavu. Teprve kdyż vojąci pohrozili, 
Że jim za objednany prototyp nezaplati, 
prototyp se jakź takż dal dohromady a na 
posledni chvili, 23. ónora 1939, jej arm4- 
da pievzala. 

Proć asi ly prace na tomto spolećnóm dile 
tak ztuha? Oba vyrobci vyużili tćto piile- 
źitosti k soubóćźnómu separatnimu vyvoji 
svych tanki stfedni kategorie, kam faktic- 
ky ŚP-II-b ji patfil. Pitvodni poźadavky 
vojakii na lehky póchotni tank charakteri- 
zovany pancćfovanim 25 mm silnym na 
vśech plochach a vyzbrojeny 37 mm dć- 
lem se postupem Ććasu mónily smćrem ke 


risel pozde 


zvyśeni pancófovć ochrany aż na 32 mm 
a raże dćla na 47 mm. Svoji hmotnosti 
16,5 tuny se tak tento prototyp podle para- 
metru tć doby pfesunul do stiednf katego- 
rie, byt si syć pivodnf zafazeni oficiąlnć 
aż do dubna 1938. 

Armada nespokojena dlouh4 lćta se tah- 
noucim neńspóźnym vyvojem zadanych 
stiednich tankń Ś-III a T-III vidćla v no- 
vóm typu ŚP-II-b nahradu za nć a doufala 
v naplnćni tabulek planovany jednotek 
(asi 300 vozd). Jak vśak vime z piedeśle- 
ho lićenf, ani tento tank se nepovedl a stal 
se daliim „bilym slonem* v garśżi UCiliś- 
tć ńtoćnć vozby, kde obvykle konćily ne- 
ispćśnć prototypy. 

Ve Śkodovce jiź mósic po uzavieni 
smlouvy s ĆCKD o spolećnćm vyvoji tanku 
ŚP-II-b, v srpnu 1936, vydali interni piń- 
kaz k vypracovśni konstrukce vlastniho 
stfedniho vozu Ś-II-c, stavćnćho zcela za 
firemni penize. Vyużili pfi tom kompo- 
nenti vozu objednanćho MNO - otoćnć 
vóże s vyzbroji, systćmu ffzeni a ćastećnć 
i podvozku, tedy fakticky vseho co vypra- 
covali pro ŚP-II-b. Pancćfovś korba a hna- 
ci agregat se konstruovaly novć. V kvćtnu 
1937 jiź firemni prototyp Ś-II-c poprvć 
vyjel z dilny ke zkouśkam, ale brzy za- 
btedl do nekonećnych pfedćlavek, zpiiso- 
benych nepropracovanou konstrukci. 
Nemohl si tim padem troufnout zńćastnit 
se oficialnich zkouŻek v soutćżi o stfedni 
tank pro ćeskoslovenskou armądu, kterń 
probihala na jafe nasledujiciho roku. 
Plzeńśti si hrali s timto hezky jezdicim, 
ale nespolehlivym vozidlem plnć tfi roky, 
neż vychytali vdechny jeho chyby. Nako- 


nec vdak mćla Śkodovka piece jen Stósti 
a vroce 1940 prodala licenci na jeho vyro- 
bu do Madarska. Zde se pak tanky, tehdy 
oznaćovanć T-21, pod jmćnem TURAN 
vyrabćly pro mistnf armadu v nekolika 
sćriich v poćtu vice jak 300 kusń. 
Poćśdtkem vślky si objednala jeden obdob- 
ny prototyp, oznaćeny Śkoda T-22 takć 
nćmecką armąda, ale tim jeji zajem 
o tento tank skonćil. 

V Praze u firmy ĆKD takć nespali a hned 
v roce 1936 se dali do prące na svćm pro- 
totypu V8He, vyużivajicim fadu shod- 
nych mechanismi s typem ŚP-II-b. Pie- 
devśim to byl cely hnaci agregat, ktery 
vśak i v tomto pfipadć dfky svć nespoleh- 
livosti piipravil konstruktćrim mnoho 
bezesnych noci a nikdy nebyl dotażen do 
stadia dokonalosti. 

Nekdy v lćtć 1937, obdobnć jako v Plzni 
u Ś-II-c, zaćaly v Praze internf zavodni 
zkouśky i s prototypem V8He. Do zimy se 
mu podafilo najezdit vice jak 3900 kilo- 
metrii. Provozni zavady u nćj nebyly nijak 
hrozivć a poźadovanych vykonii se poda- 
filo dosahnout. ĆKD proto nelenily 
a opatlivśe si povoleni MNO, zaćaly jiż 
v fijnu 1937 svdj novy tank nabizet do 
ciziny. Vyużily pii tom neutuchajiciho 
zajmu o svć ńspćźnć lehkć tanky a do 
nabidkovć kolekce pro svć „kmenovć* 
i novć se ozyvajici zakazniky obvykle pfi- 
balili i jeśtć nevyzkoużeny stiedni typ 
V8He. 

Na pielomu let 1937-38. śly nabidky na 
(V8H) do Anglie, ĆCiny, Danska, Egypta, 
Finska, Iraku, Iranu, Jugosląvie, Litvy, 
Norska, Rumunska, Śvćdska, Śvycarska 
a Turecka, o rok pozdćji do Holandska, 
Japonska, Lotyśska, SSSR a Siamu, a na- 
konec, jeśtć v roce 1942, do Italie. Ovsem 
stiedni tank byl citelnć drażSi neż jeho 
lehky bratr, także tato vozidla si opatfova- 
ly pouze bohatć staty, obvykle v$ak 
u domńcńch firem. Dalśfm dobovym, dnes 
kurióznć znćjicim limitujicim faktorem, 
byla tehdy ńnosnost mosti, ponejvice 
nepievyśujici 10 tun. Nabidka CKD se 
prostć nestrefila do spravnć doby, a tak 
kromć urćitćho zajmu Rumunska, Śvćd- 
ska a Italie nenaśel V8H jinde svć ctitele. 
Firma vśak mćóla dalśi, daleko źhavćjai 
Żelizko v ohni. V fijnu 1937 rozhodl totiż 
hlavni śtab Ceskoslovenskć armódy o pro- 
vedeni srovnavacich zkougek v$ech doma 
dostupnych tanku jak jezdeckych, tak pe- 
chotnich. V kategorii II-b nemćl tank 
V8He v tć dobć fakticky konkurenta, 
ktery by s nfm mohi jit do soutćże, nebot 
ŚP-II-b byl dosud nehotovy a Ś-II-c si 
Skodovka radćji dopilovavala na svóm 
vlastnim dvorku. Jiź druhym rokem se 
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V-8-H-II pro Wehrmacht, 1940 
V-8-H-Il for the Wehrmacht, 1940. 


tahnouci zkouśky stfednich tankii Tatra 
T-III a Śkoda-Ill nesvćdćily o zdarnóm 
konci tćchto vyvojovych programi. Pfi- 
tom objednąvka velkć sćrie tankii stfedni 
kategorie byla na pofadu dne a ve vojen- 
skćm rozpoćtu pro ni pamatovali se sluś- 
nou penćżni ćastkou. CKD nemohla vśhat 
ani chvfli, a tak svój V8He ihned piihlńsi- 
la do soutćże. 

Vozidlo 21. prosince 1937 pfistavenć do 
Milovic pfedstavovalo vlastnć polotovar. 
Provizorni otoćną vćż nemóćla możnost 
lafetace zbrani, chybćly pozorovaci pii- 
stroje v priizorech, spojovaci prostfedky 
apod. V tćto syrovć podobć tank V8He 
(oznaćenf se brzy zjednoduśilo na V8H) 
vążil prazdny, ale se zatćżi simulujici 
pfedpokladanou vyzbroj 14 773 kg. Hned 


V-8-H v zime 1938/39. 
V-8-H in the winter 1938/39. 


po vśnoćnf dovolenć si jej vzali do parady 
zkużeni tankistć ze Zkudebniho oddilu 
UUV; po celou dobu zkoużek k nóćmu byl 
piidćlen nadporućik Vanitek. 

Od 4. ledna do 17. listopadu 1938 najezdil 
prototyp V8H ńctyhodnych 12 735 kilo- 
metru, z toho 5473 v terćnu. Uź samotnć 
dlouhć trvani zkouśek, kterć móly piivod- 
nć skoncćit na jaie, svćdći o tom, że tank 
mel daleko k dokonalosti. Dosahoval sice 
póknych vykoni, snadno se ovladal, ale 
zavaźnć poruchy vśech jeho zakladnich 
komponentu jej ćasto vyfazovaly na dlou- 
ho z provozu. Plnć ćtyfi mćsice strAvil 
prototyp pfi opravach a rekonstrukcich 
v domovskóćm zavodć a neź dosahl koneć- 
nć podoby, zmćnily se na nśm snad vśech- 
ny soućństi - pancćfovą korba, otoćnś vćż, 
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motor s pievodovkou, podvozek 2x, hnaci 
nahon atd. Tank V8H v pribćhu roku 
1938 tak zmćnil vyraznć svój vzhled 
a „ztloustl** na 16 090 kg ćistć hmotnosti. 
Zkouśky novych tanki v Milovicich pro- 
bihaly na pozadi hrozivych udólosti 
v zahranići - zabor Rakouska Nemeckem, 
i doma - povstani henleinovci v Sudetech, 
a proto velenf armśdy i nejvyś$i politickć 
organy nalćhaly na urychleni vyroby tćch- 
to bojovych prostfedki. Aniż by byly pro- 
totypy nóleżitć odzkoużeny, jiź 20. dubna 
1938 naffdil ministr narodni obrany 
objednat 150 lehkych tanku TNH a 300 
sttednich V8H a o devćt dni pozdćji 
dokonce prezident pfi audienci nalćhal na 
zadani objednavky do 15. kvćtna 1938. 
Zatimco v prvnim piipadć se podafilo 
lehky tank zavćst do vyzbroje a rozjet 
sćriovou vyrobu, stfedni typ V8H tankistć 
zodpovćdni za zkouśky z dlivodu nevy- 
zralosti zablokovali v prototypovóm sta- 
diu. A tenkrśt byl takovy podivny zvyk, że 
ćlovćk, odpovidajici za svćleny ńkol, mćl 
v tomto ohledu posledni slovo a i nejvyśśi 
hodnostaf se mu musel podfidit. 

ĆKD sice jednalo na jafe 1938 se Śkodov- 
kou o kooperaci pfi sćriovć vyrobć V8H, 
kter za pfedpokladu shromażdćni vsech 
podkladi k srpnu t.r. mćla byt realizovana 
mezi tervnem 1939 a tnorem 1940. Śko- 
dovy zavody se zavazaly vyrobit 205 vozu 
a pochopitelnć vsechna dćla, zbytek - 95 
vozi a vdechny pfevodovky by dodala 
ĆKD. Pravidelnć dodavky pancćfovych 
plechii pro mćsićni produkci 20-25 vozii 
se projednavaly rovnym dilem u Poldi 
Kladno a Vftkovickych Żelezaren. Nic- 
mćnć vśechno toto snażeni zistavalo 
pouze na drovni mezifiremni korespon- 
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dence, byt MNO zarućovalo financovanf 
celć akce dostatećnou ćastkou 368 301 
tisic Kć. Vyzvanf k vyrobć ani oficialni 
objednavka od vojakii nikdy nedośly a 10. 
fijna 1938 ĆKD obdrżelo definitivnf roz- 
hodnuti, że tanky V8H objednany nebu- 
dou. Velenf tankovych sil i po Mnichovu 
sice nalćhalo na dodąvku alespoń 50 vozh, 
aby tankistć mohli nabyt praktickć zkuże- 
nosti se stfednimi tanky, ale hlavni tab 
celou vćc uzaviel. 

Na poradć konanć na MNO 21. listopadu 
1938 se fe$ila likvidace otazek spojenych 
se zku$ebnimi tanky. V pfipadć V8H vo- 
jąci sdćlili firmć, że jej miiże volnć nabi- 
zet do ciziny, pfićemź jsou ochotni pro 
zvyśeni efektu jej zavćst formóślnć do 
vyzbroje jako „stfedni tank vzoru 39*. 
Mćólo to ale haćek, nebot za to Żądali na 


ĆKD nejmćnć 5 % z prodejni ceny jako 
podil na vyvoji tohoto vozu, coż bylo do 
jistć mfiry opravnćnć, vzhledem k ńsili 
a finanćnim nakladim vónovanym mu za 
zkouśek. Firma, kterą se obvykle s vojen- 
skou spravou hrdlila o halóf pfi kaźdć 
dodavce, pochopitelnć na takovć podmin- 
ky nepfistoupila a tank ji zdistal na ocet 
jako V8H. 

Novi vladci nad Protektorńtem Cechy 
a Morava samoziejmć nemohli ponechat 
zdejśi produkci tanki bez povśimnuti. Jiż 
2. kvćtna 1939 se objevili v CKD (nyni 
BMM) zóśstupci Zbrojniho ńfadu Wehr- 
machtu a se zajmem si zde próhlćdli zdej- 
Si kolekci tanki a traktori. Lehky tank 
vz. 38 (firemni oznaćeni TNH-S) rozpra- 
covany v sćrii 150 kusi okamżitć slibili 
odkoupit s tim, że jeho produkce bude 
vyznamnć rozśffena. Ani stfedni V8H ne- 
ziistal opomenut. Nómećti tankovi spe- 
cialistć  piikazali prototyp _ pfistavit 
k 13. kvćtnu na jejich zkuśebni polygon 
v Eisenachu, kde jej pak ćtrnąct dni inten- 
zivnć zkoumali, ale oćekavana objednav- 
ka sćrie se nekonala (ziejmć zasąhla 
domści konkurence). Zajem se omezil 
pouze na jediny zkuśebni exemplaf 
V8H-II, objednan$ 2. listopadu 1939 
v podobć bez otoćnć vćże, s pfedpoklada- 
nym vybavenim simulovanym hmotnost- 
nć velikym betonovym blokem v tćżiśti. 
Firma jej v nasledujicim roce dodala, vy- 
inkasovala 201 632 marek a vice o tomto 
voze dokumenty nehovofi. 

Nabidka tanku do zahranići se omezila 
pouze na nćmeckć satelity, a to teprve po 
obtiźnóm odblokovani V8GH, prohlaże- 
nćho za tajny objekt jiź 9. ćervna 1939. 
Rumunsko, kterć bedlivć sledovalo jeho 
vyvoj od konce roku 1937, stale koketova- 


V-8-H bóhem zkouśek roku 1938. 

V-8-H during 1938 tests. 

lo s myślenkou jej objednat pro svou 
armadu, eventuślnć zavóst doma licenćnf 
sćriovou vyrobu. Na tomto trhu vśak 
pisobila aktivnć tóż konkurenćni Śkodov- 
ka se svym typem T-21. V ffjnu - listopa- 
du 1939 doślo v domacim rumunskóćm 
prosttedf ke srovnavacim zkouśkam, 
u kterych se konećnć poprvć a naposled 
seśli davnf rivalovć - V8H z Prahy a T-21 
z Plznć. Vysledek klani vyznćl nerozhod- 
nć, ale stroj BMM zde zaznamenal „„ztratu 
kvćtinky* diky zavaźnómu defektu hnaci- 
ho nahonu. Pfesto, że oba tanky prokazaly 
srovnatelnć vykony, ba V8H byl v nekte- 
rych ohledech lepśf, nakonec vyhrśl T-21, 
objednany v poćtu 216 kusi, nicmćnć 
vinou dalśfho vojensko-politickćho vyvo- 
je stejnć nedodany. Pro V8H neskoncily 
happyendem ani namluvy ve Śvćdsku 
a Italii v letech 1940 - 1942. 

Tak se stfedni tank V8H, v dobć svćho 
vzniku zajistć vozidlo pozoruhodnych 
vykond, vinou vlastnf nevyzrślosti i vnćj- 
Sich na nem nezóvislych vlivi nedostal do 
vyzbroje anie doma, ani v zahranićf. 
Osamoceny prototyp zistal ve firemni 
staji ztejmć po celou dobu vślky, behem 
niż ovsem beznadćjnć zastaral. Zda padl 
za obćt hladu po żeleznóm Śrotu jiź tehdy, 
Ci kratce po osvobozeni, o tom dokumen- 
ty dostupnć autorovi jiź nehovof. Tank, 
ktery piiśel pozdć, tak rychle zazófil 
a rychle zhasl, zanechavaje po sobć pouze 
sotva znatelnć stopy. 


Technicky popis: 
Tank V8H byl urćen pro podporu póchot- 
nich jednotek za akci proti nepfiteli se 
slabć vybudovanou obranou. Osądku tvo- 
fili ćtyfi mużi - velitel, stfelec z veżovych 
zbrani, radiotelegrafista a stfelec z piedni- 
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ho kulometu a fidić. Korba a otoćną vćż 
byly klasickć konstrukce, slożenć z kostry 
sestavenć z ńhelniki s nanytovanymi pan- 
cćfovymi plechy riiznć sily. Ćelni plochy 
dosahovaly sily 32 mm, boćnf a zadni 
25 mm, sklonćnć stśny 20 mm, dno a strop 
10 mm. Hmotnost plnć vyzbrojenćho vo- 
zidla bez osadky ćinila 16 195 kg pfi roz- 
mćrech - dćlka 5350 mm, Sffka 2270 mm, 
a vyśka 2340 mm. Svćtlost dna korby nad 
terćnem dosahovala 457 mm a specificky 
tlak 0,562 kg/em? pi Sifce pisu 430 mm 
a styćnć dćlce 3460 mm. Tank piekonńval 
piikop Śiroky 2,3 m, jakoż i stupeń a brod 
shodnć hodnoty I metr. 

Vyzbroj tanku tvofilo dślo Śkoda A-11 ve 
vćżi, spolu s tćżkym kulometem ZB 
vz. 37, druhy kulomet stejnćho typu byl la- 
fetovan v pfednf stćnć vedle Fidiće. Delovy 
protitankovy granat o hmotnosti 1,65 kg 
pfi poćśtećni rychlosti 690 m/s dokózal 


V-8-H v zime 1938. 
V-8-H in the winter of 1938. 


jeste na 1000 m spolehlivć prorazit pancć- 
fovou desku o sile 50 mm. Zasoba munice 
Cinila 80 granati pro dćlo a 3000 ran pro 
kulomety. Tank pohanćl osmivślcov4 zó- 
żehovy ćtyfdoby motor s vślci do V, o vrta- 
ni a zdvihu 125x145 mm, s celkovym obsa- 
hem 14,23 1 a vykonem 180 kW pii 2200 
otąćkach za minutu, coż dóvalo solidni 
vykon mćrny vykon 11,2 kW na tunu. Ma- 
ximślnf rychlost na silnici ćinila 43,5 km/h, 
tank vyjfźdćl svah se sklonem aż 41. Se 
zasobou 270 litri benzinu mohl viz opero- 
vat Żest hodin, coż odpovidalo vzdślenosti 
150 km nasilnici. Pienos sily motoru zpro- 
stiedkovavala pótistupńova pievodovka 
s planetovym soukolim typu Praga-Wilson, 
pfi zpótnćm chodu tćż umożńujici vyużiti 
vóech stupńd. Odtud se kużelovym souko- 
lim pohśnćla zadni hnaci kola pósń. 
Smćrovć fzenf se ovladalo bud stlatenym 
vzduchem nebo mechanicky, prostiednic- 
tvim brzd a smćrovych spojek. 

Spojeni mezi tanky v jednotce umoźńova- 
la standardni radiostanice vz. 35 vybavenń 
prutovou a bojovou ramovou antćnou, 
alternativnć signalizace praporky Gi svćtel- 
nym mająćkem. V bojovćm prostoru tanku 
se osńdka domlouvala pomoci barevnych 
syćtelnych signali a zvukovody. Na teh- 
dejśi dobu naprostou novinkou byla kolek- 
tivni protichemicka ochrana, kter4 umoż- 
ńovala v zamofenćm prostoru osądce pra- 
covat bez masek. Tank mel możnost mas- 
kovśni za poużiti zadymovaciho zańzeni 
a orientaci v terćnu usnadńoval gyrosko- 
picky kompas. 


Prodam modely. Bandai 1/15: Panzer 
IV (6500 Kć), Sturmgeschitz IV (6500), 
SdKfz. 165 Hummel (6500), Tiger I 
(7500) a Tamiya 1/16 - Sherman 105 
mm (7500). Tel. (02) 74 37 60 
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Umele pristavy v Normandii 


HISTORIE 


Arromanches a Saint Laurent 


Zdenek Hók 


V letośnim roce si piipomeneme uplynuti 
padesńti let od vylodćni spojeneckych vojsk 
na normandskych plażich ve Francii. Dne 
6. ćervna 1944 zaćala nejvćtśi vysadkovń 
operace, kter4 zatim nemćla v dójinńch 
valek obdoby. O jej vojenskć a technickć 
organizaci bylo jiź napsino mnohć, mćnć se 
jiź mluvf o tylovćm zabezpećeni tćto opera- 
ce. Jednim z diileżitych bodi było i zajiśtóni 
piistavi pro neruśenć vylodovśni zdsob, 
munice a pohonnych hmot pro ńtoćici bojo- 
vć jednotky. 

Po neńspćźnóćm pokusu kanadskych jedno- 
tek o vylodćni u Dieppe v roce 1942 bylo 
Spojenciim jasnć, źe dobyvani chranćnych 
piistavi bude nesmfrnć obtiżnć. V oblasti 
vylodćni to byly pifstavy Le Havre a Cher- 
bourg, kterć by byly schopny pojmout vćtśi- 
nu piepravy materialu pro itoćici jednotky. 
Otazka jejich rychlćho obsazeni spojene- 
ckymi vojsky byla vzhledem k jejich dileżi- 
tosti i pro Nćmce dosti spekulativni. Navic 
okupanti mćli pro pfipad nouze vypracovan 
plan na dplnć znićeni pfistavnich zafzeni. 
Coż se takć v pfipadć Cherbourgu potvrdilo. 
Mćsto bylo dobyto 26. ćervna 1944, ale 
destrukce pristavnich zafizeni, mnoźstyi tla- 
kovych min a riiznć nóstrahy zpisobily, że 
piistav mohl zaćit ćastećnć fungovat aż 
v polovinć srpna 1944. Admiral Walter 
Henneckem, ktery piisobil jako nómecky 
namołfnf velitel v Normandii, dostal za likvi- 
daci pifstavu od Hitlera dokonce Rytifsky 
kńż! 

Bylo tedy nutnć od samćho poćśtku vytvofit 
takovć podminky a zafizeni, aby bylo 
możnć zasobovaci lodć vykladat bez ohledu 


na możnost poużiti piistavu v Cherbourgu 
a Le Havru. Byl to lord Mountbatten, jeź 
poprvć piednesl myślenku: „Jelikoź nemś- 
me piistavy, pfivezeme si svć vlastnf.'* Dfky 
svć tvrdośijnosti tuto myślenku W. Chur- 
chill prosadil, a tak byla v kvćtnu 1942 vy- 
tvofena studijni komise, kter4 mćla hledat 
tegeni vóech problómi, kterć vznikly v sou- 
vislosti s timto ambicióznim projektem. 
Pristavy se mćly sklądat z mnoha prefabri- 
kovanych ćństi dopravenych na misto urćeni 
a navząjem potom pospojovanych v co nej- 
kratśim ćase. Veśker4 zafizeni pak mćla byt 


Vysyśtliyky: 

8/ kot, 1. Liberty 
9/ kotviśtć 

10/ lodó pobi, ochr, 
11/ plov. doky 

18/ plov. jefóby 
13/ munićni nóbi, 


1/ potopenć lodź 
2/ kesony Fónix 
3/ plov. nóbieżi 
4/ spojovaci mosty 
5/ plov. silnice 
6/ piist. lodi LST 
1/ plov. silnice 


chranćna hrazemi, (moly) a mćla umożnit 
vyklądku lodi pfi kterćkoliv fazi pfilivu Gi 
odlivu. V celkovćm pojeti mćl vzniknout 
płistav na ńrovni napi. Doveru. Souhrnną 
vyklądaci kapacita mćla byt zhruba kolem 
22 000 tun materialu a zsob dennć. 

Bylo rozhodnuto postavit takovćto umćlć 
pristavy dva. Kryci oznaćenf bylo Mulberry 
A a B. Jeden mćl byt umfstón v americkćm 
sektoru vylodóni u Saint Laurent a druhy 
pobliże  britskych  vylodovacich  plaźi 
u Arromanches. 

Podle projektu mćly byt piistavy slożenć 
z vnćjśich plovouc(ch hrózi, tzv. bombardó- 
ni, z vnitinich pevnych hrazi vyrobenych 
z betonovych kesonii a z plovoucich mol, 
vybfhajicich od pobieźi ke klouzavym pii- 
staviśtim, u kterych móly kotvit transportni 
a zasobovaci lodć. 

Nejvćtsim problćmem bylo zajistit vyrobu 
vśech komponenti, z kterych se mćl pffstav 
skldat. Anglie jiź mobilizovala veśkery 
svuj priimyslovy potencional pro vślećnć 
isili. Ted móla navfc zajistit i vyrobu umć- 
lych pfistavii, nebof dovoz z Ameriky nepii- 
chazel vzhledem k rozmórnosti dili do 
ivahy. Znamenalo to uvolnit z vślećnćho 
priumyslu vice neż 40 000 osob a pievćst je 
na ńplnć novou vyrobu, jeź se rozbihala na 
nespoćtu mist po celć zemi. Navic Anglie 
trpćla nedostatkem oceli, nebot tómói veś- 
kerą jeji vyroba Śla na stavbu lodi. Bylo 
proto rozhodnuto postavit obrovskć kesony 
ze Żelezobetonu. S tim souviselo i bleskury- 
chlć vyućeni a zapracovóni svśatećń, ohyba- 
Gi armatur, staviteli bednóni a betonśńi, 
jejichź profese byly pro stavbu nutnć. 
Dalśim velkym problśmem bylo nalezeni 
mist pro vystavbu tćchto gigantickych dilii. 
Ukózalo se, że v celć zemi jsou k poużźiti 


15/ v. Świss Roll 
16/ kot+ vyl, 61. 3 300 „00m 
17/ v$chodni vjezd 
18/ sevemmi vjezd 
19/ zśpadni vjezd 
20/ obslużnóć lodż 


14/ pfist. Rhino Perry 21/ Śśra odlivu 


Pozn. linie bombardoni je mimo plśn piistavu. oznażena 6. 22 
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pouze ćtyfi vhodnć skluzy. Kesony by bylo 
możno vyhotovit i v suchych docich, avśak 
pouze osm z nich bylo k poużiti. Celś situa- 
ce zaćala byt kritickou, kdyż bylo nalezeno 
jednoduchć feśeni. Na dvanńcti mistech 
u Temże byly vybagrovany obrovskć bazć- 
ny, kterć posloużily jako suchć doky pro 
vystavbu, tyto byly po dokonćeni zaplaveny 
a jednotlivć dily vytażeny ven. 

Pro dva umćlć pifstavy bylo vybudovano 
celkem 146 kesond, kterć byly v Żesti riz- 
nych velikostech. Nejvćtśi móly vytlak 6044 
tun a bylo jich postaveno 60. Poćet men$ich 
klesal podle velikosti aż na deset nejmenśich 
o vytlaku 1672 tun. Ze 146 kesoni bylo 57 
zhotoveno v osmi suchych docich, 23 bylo 
zbudovśno na ćtyfech skluzech, 18 ve dvou 
plovoucich docich, 48 v zemnich bazćnech 
podćl biehi Temże. Celkovć bylo poużito 


Plovouci silnice, kovovd konstrukce na żelezobetonovych plovócich. 
Floating road - a metal construction mounted on concrete floats. 


na 600 000 tun betonu a 31 000 tun oceli. 
Żelezobetonu bylo poużito i na stavbu plo- 
vakii plovoucich mol a silnic. Tyto pontono- 
vć mosty o celkovć dćlce asi 10 km koncily 
u tzv. klouzavych pfistaviśt. Byla to v pod- 
statć ocelova pontonovą konstrukce, zakot- 
venń k mofskómu dnu jehlami, umożńujicim 
svisly pohyb tćto stavby dle pfilivu a odlivu, 
ev. dle vyśky vykladaci rampy plistavajfci 
lodć. Celkem ćtyfi pilife piidrźovaly tuto 
zhruba tisicitunovou konstrukci vići dnu 
mofe. Dćlka pontonu byla asi 60 m, v piipa- 
dć potieby se nechala pomoci betonovych 
pontoni zvlaśtni konstrukce prodloużit aż 
na 84 m. Tento druh faleśnćho ocelovćho 
biehu byl vyroben aż ve Skotsku. 

Koncem kvćtna 1944 zaćalo vybavovśnf 
nejvćtśich kesoni s krycim nazvem „Fónix** 
vćżemi protiletadlovć obrany i nouzovymi 


Arromanches, utrżenć bombardóny vytażenć na pobfeżć po znićujici boufi 19.-21. 6. 1944. Na 


vrcholu bombardónu uvizlo vInami vyhozenć auto. 
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Arromanches: toren-off bombardons drawn on the shore after the devastating storm on 19th to 
21st June 1944, A truck stands on the top of the construction, thrown there by the waves. 


ubytovacimi prostorami pro ćtyfi muże ob- 
sluhy a dva namofniky v kaźdć jednotce. 
Plovouci silnice byly sestaveny do kratśich 
Casti, vybaveny kotvami a lanovymi naviją- 
ky. Byly zde i stany pro nókolik mużd urće- 
nych jako dozor bćhem piepravy. 

Jako doplnćk a rozśfieni vlnolamii móly byt 
poużity starć a vyfazenć lodć, kterć móly byt 
potopeny na urćenćm mistć u pobfeżi. Tomu- 
to zpiisobu se fikalo „Gooseberries*. Mimo 
dvou umćlych piistavi mćl byt poużit i na 
dalśich mistech u francouzskćho pobieżi, aby 
zmirnil vlnobiti a umoźnil malym lodim 
konat svoji pfevoznickou slużbu od velkych 
lodi ke biehu od samćho poćśtku ńtoku, do 
doby kompletace umćlych prfStavi. Celkem 
bylo opatieno na Sedesśt hradicich lodi, jeż 
mohly poskytnout na 7 200 m hraze. Vótgina 
tóchto lodi byla nakladni, jiź dlouho mimo 
slużbu, ale nókterć lodi byly vślećnć. Napr. 
francouzska bitevni lod Coubert, holandsky 
kfiżnik Sumatra, britsky kfiźnik Durban 
a cilovą bitevni lod Centurion. Tyto lodć se 
Jiź 7. 6. 1944 objevily pfed plażemi, kde mely 
byt potopeny (Ste-Marie-du-Mont, Saint 
Laurent-sur Mer, Arromanches, Courseulles 
a Ouistreham). Zaroveń se daly do pohybu 
i prvni kesony ve vleku za remorkćry a rych- 
losti 2 - 3 uzlu vlećeny k urćenym prostoriim 
v Normandii. I ostatni kesony byly pomoci 
silnych ćerpadel vyzdvihovśny u ństi velkych 
iek, kde byly pomoci napuśtćnć vody dosti 
kurióznć „zakotveny* na dnć. Jiź 10. 6. 1944 
byly prvni z nich usazeny u Arromanches. 
Zatopeni kesonu trvalo 22 minut a byla to 
velice choulostiva operace. Zvląśtć pak pfi 
vćtsich vlnach, kdy bylo nutno udrżet co 
nejmenśi vzdalenost od sousedni stavby. 
Celkem 82 kesoni vśech Żesti riiznych typii 
podle hloubky mole a 17 jiź potopenych lodi 
vytvofilo vlnolam o dólce tómóf 6 km se 
dvćma vjezdy. Bombardóny byly zakotveny 
na Sirćm mofi, kde hraly ddleżitou roli hlav- 
nć ve fazi sestavovani hraze. V americkóm 
ńseku Mulberry A byly prace naruśovany 
stfelbou dosud neumlćenych nómeckych 
baterii. 9. 6. 1944 byla pfivlećena k Arro- 
manches prvni plovouci pfistavistć a jednot- 
livć ńseky plovoucich vozovek a zakotveny 
ve vznikajicim umćlćm piistavu. Prvni 
vyklśdaci stanoviśtć bylo dano do provozu 
jiź 14. 6. 1944, tedy jen osm dni po vylode- 
ni. 16. a 17. 6. se zaćalo zhorŻovat poćasi, 
kterć zabranilo spojencim  pietahnout 
z Anglie dalśi dily umólych prfstavi. 19. 6. 
vypukla velk4 boufe, nejhorśi za poslednich 
ćtyficet let. Nastala katastrofa! Americky 
piistav, mónć chranćny, byl óplnć znićen. 
Z 35 kesonii Fćnix jen 10 zdstalo na mfstć, 
nemluvć o jejich pośkozeni. Zlć jazyky 
tvrdi, że dalśim momentem, ktery zpisobil 
takovou zkazu, byla i liknavost Amerićani 
pfi potapćnf jednotlivych kesond pied Saint 
Laurent a znaćnć mezery mezi jednotlivymi 
dily umćlćho piistavu, także rozbouienć 
mofe mohlo snaze proniknout do nitra ph- 


stavu. Za hrazi zakotvenś pfstavni zaffzeni 
se dilem utrhla, dilem byla vyvrżena na 
bieh. Bombardóny zakotvenć na Sirćm mofi 
pietrhaly kotevni fetćzy a nókterć z nich se 
roztfidtily o zbytky pifstavnich zafizeni. 
V Arromanches byly śkody menśi, diky 
vótdi pećlivosti pri sestavovani i dtesim 
Calavados Rocks, kryjicim alespoń ćastećnć 
pristav, pfed SV vćtrem. 

Bylo proto rozhodnuto pietahnout poużitel- 
nć ćństi plovoucich nabieżf do Arromanches 
a zde je poużit pro opravu. V prostoru ame- 
rickćho Mulberry A byl pouze ćństećnć 
opraven hlavni vlnolam a mćl nadźle sloużit 
jen jako ńkryt lodi, kterć pomoci jefdbi 
vyklądaly sviuj naklad do vylodovacich 
ćluni, kterć mohly zajet aź tósnć ke biehu. 
Plnć operaćnf se stal Mulberry B v Arro- 
manches aż 19. 7. 1944. 

Uprostfed umćlćho pfistaviśtć bylo złfzeno 
sedm plovoucich nabfeżi. Jiź zde zmińovaną 
klouzavą piństaviśtć byla za klidnćho poćasi 
drżena na mistć svislymi sloupy, z nichź 
każdy vażil 40 tun. Za Spatnćho poćasi se 
pfes pomćrnć sluśnou ńćinnost vlnolamii 
musely nąbieżi płizvedavat z vody, aby se 
snfżil ńćinek vln. Tento svisly pohyb zajiśto- 
valy silnć naftovć motory, kterć pomoci kla- 
dek a navijakii pisobily na jednotlivć sloupy. 
Systćm byl vybaven dynamometrickymi brz- 
dami, kterć zarućovaly stale pfedpóti zveda- 
cich lan. Plovouci silnice se sklądaly z żelez- 
nć mostovky, kter4 spoćfvala na pfevaźnć 
betonovych plovścich. Nókterć ćństi vozovky 
byly teleskopickć (vysuvnć), aby lśpe zachy- 
covaly lehkć podćlnć „natahovśnf* zpiisobe- 
nć ponofenim plovśki pfi piejezdu autokolo- 
ny. Behem odlivu nćkterć plovaky dosedly na 
dno a mćly proto zesilenou spodni Cóst. 
Z bezpećnostnich diivodii u nabieżi nemohly 
pfistavat lodć s munici. Tóm byla vyhrażena 
dvć boćni pfekladiśtć, takć spojen plovouci 
silnici s pobfeżfm. Ve vychodni ćśsti pfistavu 
byla dvć plovouci nabieżf ve tvaru T spojeną 
s pobfeżim zesflenou plovouci silnici. Zde se 
vyklądaly vśechny typy vozidel z lodi LST. 
Tyto lodć byly ve svć dobć nejvćtiimi pie- 
pravnimi lodćmi na vozidla. Móly vyklądaci 
rampu a unesły bud 50 aut nebo 22 tankii a 20 
aut. Pfstavnf zańzeni muselo byt pfizpisobe- 
no i vykladce pro lodć s otevfraci rampou 
v pfidi. Na plovoucich nabieżich były proto 
zizeny umćlć „pląże”, kterć tvofily jakousi 
plovouci $ikmou plochu. Diimyslny system 
betonovych protizavażi umożńoval zachytit 
bez problómi a utlumit najezd lodi plujici 
rychlosti 2-3 uzli. Mimo tyto umćlć plaże 
bylo jeśtć hlavni nbieżi vybaveno dvóma 
plośinami a sjezdy pro lehk vozidla vezenń 
na horni palubć. Timto zpiisobem byla lod 
LST vylożena za necelou hodinu, zatimco pii 
klasickćm najetf na bfeh byla lod znehybnóna 
nejmćnć na Śest hodin (do nejbliżśiho pfflivu). 
Nedostatećna hloubka vody podćl plovou- 
cich nabieżi neumożńovala piistani velkym 
lodim jako napf. typ Liberty o vytlaku nad 
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7000 BRT. Pro nć bylo proto upraveno kot- 
viśtć v nejhlubśi SZ ćństi pristavu, kde u vel- 
kych bójf i za nejvćtsiho odlivu mohly kotvit 
lodć s ponorem i vfce neż 8 metrii. Zde se 
vyklądalo bud do temźskych nóakladnich 
ćlund, jeź byly potom piivlećeny k pobieżi, 
nebo do obojżivelnych vozidel DUKW, 
kter4 mohla dovażet material aż do fronto- 
vych skladi. V Arromanches sloużilo asi 
350 vozidel DUKW. 

V zapadni ćasti pifstavu  vybudovali 
Anglićanć „plovouci koberec* zvany „Swiss 
Roll*. Byla to vozovka z plechu, vyztużeną 
profily a ohranićen boćnicemi. Pfi jizdć 
vozidla po vozovce doślo k ponofovśni 
a tlak vody postupnć zvedal postranice, aby 


"SWISS ROLL "i plovouci vozovka 


nedoślo k zaplaveni vozovky. Tento systćm 
v$ak nefungoval pifliś ńspóźnć. 

Ve vychodni ćśsti płfstavu bylo zfizeno pfi- 
staviśtć z ćasti typu „Rhino Ferry** americkć 
provenience. Byla to stavebnice z velkych 
plechovych kostek tvoficich vor. Navzajem 
spojeny mohly vytvofit plovouci hróz, 
u kterć piistavala mal plavidla. Tyto vory 
byly piivodnć urćeny k pfev4żeni vozidel na 
breh. Jejich nedostatećna pevnost zpiisobo- 
vala, że patnć snaśely vlnobiti v pfistavu. 
Vyństćni plovoucich silnic na pobteżi pfinu- 
tilo żenisty k velkym zemnim pracem, nebot 
bylo nutno zffdit vyjezdy z pląźi. Za obót 
padla pobieźni strana domi v Arromanches, 
kterć byly odstieleny. 


Kesony Fónix jako vInolam u Arromanches v ćervnu 1944. (Kesony jsou jiź usazeny na dne.) 
Phoenix caisssons used as a breakwater near Arromanches in June 1944. The caissons are alre- 
ady settled on the bottom of the sea. 
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Znićend plovoucć silnice v umelćm pristavu americkćho sektoru Saint Laurent po boufi 19.-21. 


6. 1994. 


Destroyed floating road in an artificial harbour of the American Saint Laurent sector after the 


storm of 19h to 21st June 1944. 
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Boóni pohled 


* piiónd lana 
pomocny plovśk pri sestavovś- 
napinaci navijśk| ni 
kotvici lana 
horni piiónń Nśkres plovouci 
lana A 
silnice 


Od 17. 7. 1944 pracowal piistav v Arroman- 
ches naplno. Pro zajiśtćni nejnutnćjsich oprav 
zde byly dva plovoucf jefby, dva plovouci 
doky, z Anglie pfiplula i kuchyńskń lod pli- 
pravujfci tisice porcf jidel dennć pro obsluhu 
pfistavu. Celkovć umćlć piistavy zamćstnaly 
na 10 000 mużd a asi 500 distojnikii pod ve- 
le nim kontradmirala W. G. Tennanta. 

Do posledniho ćervencovćho tydne proślo 
piistavem 136 000 tun materialu a zńsob. 
Toto mnożstvi mohlo byt jeśtć vćtśi, ale pro 
Casovou tiseń zpiisobenou napravovanim 
$kod z tiidenni boufe nebylo moźno instalo- 
vat a dokonćit viechna planovanń zafizeni. 
Celą okolni krajina byla pfemćnćna v jedno 
velkć skladiśtć. Byly vybudovśny novć silni- 
ce, nókterć stavajici byly rozśifeny, aby 
vyhovovaly zvysenóćmu provozu. Ożily i sta- 
rć potopenć lodć. Żenistć totiź rychle po- 
stfehli, że nastavby zistaly neporuŻeny 
a mohou jim poskytnout podstatnć vćtśi po- 
hodli neź ubytovani v piivodnich stanech. 
Netrvalo dlouho a vsechna obyvatelna mista 
na lodich byla obsazena. 

Pfes piistav byli do V. Britanie pfepravovń- 
ni ranćni a zajatci. Umćly pfistav v Arro- 
manches byl vyużivan aż do 12. 11. 1944. 
Vzhledem k tomu, że nebyl możny piesny 
hydrogeologicky pruzkum, zaćala se zde 
projevovat ćinnost mofe. Nekterą pfistaviśtć 
a vjezdy byly zanażeny piskem a naopak 
nćkterć kesony se zaćaly propadat do vy- 
mletych dćr. Cast zafizeni byla proto po 
ukonćeni ćinnosti demontovana a poużita 
jinde. Znaćną ćast mostovek z plovoucich 
silnic byla poużita k opravć mostli ve Fran- 
cii. Nejvót$i kesony Fónix byly znovu vy- 
terpany, vyzdviżeny, odvlećeny do Holand- 
ska a poużity pri opravć tamnich hrózi. 

V soućasnć dobć je v Arromanches k vidćnf 
ćastećnć pferużeny fetćzec betonovych ke- 
sond, ke krajnim u bfehu se nechą za odlivu 
bez problćmu dojft. Na mofskćm dne jsou 
k vidćni za nejniżsiho stavu mofe riiznć 
zbytky betonovych plovaku pfijezdovych 
komunikaci. Dalśf zbytky se nachazeji po- 
riznu vyvrżenć na bieh. V mistech vyjezdu 
vozovek z mofe na pobieżi je zfzeno muze- 
um vylodćni, kterć je hlavnć zamófeno na 
umćly piistav. Jsou zde k vidćni funkćnf 
modely vylodovacich a pfistavnich zaffzeni, 
kterć imituji i mofskć vlny. Na ploże byva- 
lych domu je ziizeno parkoviśtć, odkud je 
dokonaly vyhled na torzo umćlćho pfistavu, 
ktery zvlśśtć za odlivu piisobi skutećnć 
impozantnć. Lze ho proto doporućit pfi ev. 
navśtćvć Normandie. 


Prameny a poużitd literatura: 

vlastni pruzkum v Arromanches v letech 
1992 aż 93 

Operace Neptun, Kenneth Edwards, nakl. 
Melantrich, r.v. 1947 

Arromanches, Jacques Ravelli, vyd. 
Heidmdal, 1992 
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Timto ćlinkem bychom chteli navdzat na HPM ć. 12 
lońskćho roku, kde byla pfedstavena kladenskó firma 
AV models, kterd se zabyva vyrobou modelii a doplń- 
ki odlćvanych z pryskyfice ći bilćho kovu. Dnes 
bychom si vśimli nekterych jejich novinek, jimiż 
v posledni dobe obohatila modeldńsky trh. V prvni 
radć se jedną o konverzni sety, kterć nim umożńuji 
postavit modely, kterć nejsou nabizeny jako beżnć sta- 
vebnice. 


model: Mistel 1 

mófitko: 1/72 

vyrobce: AV models 

cena v CR: 75,- Kć 

Tento konverzni set umożńuje postavit spojeni Ju- 
88A upraveny jako letajici puma a Fidiciho letounu Bf 
109F. Dily odlitć ze svćtle zelenć pryskyfice (hlavice 
s nólożi, 2 typy detonśtori) a vzpóry odlitć z bileho 
kovu jsou zabaleny v plastikovćm sąćku, ve kterćm je 
piilożen navod. Obrysovą piesnost hlavice je velmi 
dobrą, pouze detonśtory jsou zhruba o 1,5 mm delśi. 
coż lze ale lehce napravit broużenim. Takć vzpóry 
rozmerovć odpovidaji mófitku. Jak epoxidovć dily, 
tak i dfly z bilćho kovu je tfeba pećlivć vybrousit. 
Hrubśf povrch je dan zvolenou technologii vyroby. 
Takć je tfeba vytmelit bublinky, vzniklć pfi odlćvni 
pryskyfice. Jedinym nedostatkem jsou chybejici troj- 
thelnfkovć plośky na spoji hlavice s trupem Ju-88A. 

Nóvod kromć velmi kratkćho popisu Mistelu | obsa- 
huje bokorys a ćelni pohled v m6fitku 1/72. Jsou tam 
znązornćny i niże uvedenć plośky na spoji, kterć je 
tieba na modelu doplnit. Bohużel navod neobsahuje 
kamuflażni schćma nebo alespoń pramen, kde by bylo 
toto schóćma uvedeno, eventuślnć s dal$fmi podrob- 
nostmi o Mistelu 1. Obtiskovy arśfk nenf soućństi 
tohoto setu, ale urćitć nebude problćm vybrat si ze 
soućasnć nabidky obtiskovych arfikii Luftwaffe z ob- 
dobf II. svćtovć vślky dostupnych na nażem trhu. 


model: plovśkovy Spitfire V 

plovśkovy Spitfire IX 

mćFitko: 1/72 

vyrobce: AV models 

cena v ĆR: 45,- Kt 

Tyto dva konverzni sety obsahuji dily, kterć s poużi- 
tim doporućenych stavebnic, a to Spitfire TX 
z Kovozśvodi Prostćjov a Spitfire V ze Smóru Praha 
(poużit lze i jinć stavebnice), umożńuji zhotoveni pro- 
totypii plovakovych verzi tóto znamć stihaćky. 

Sety obsahuji plovśky se vzpórami odlitć z pryskyfi- 
ce, izkć kryty kryjici zavćry kanóni v kidlech, kylo- 
vć plosky pod trupem, novou ocasni ćast plovśkovćho 
Spitfiru IX a novy vrtulovy kużel s kovovymi listy 
plovakovćho Spitfiru V. Obrysova piesnost jednotli- 
vych dili je velmi dobrą. Povrch opót odpovidź tech- 
nologii vyroby a je tfeba opatrnć odfezat otiepy 
vzniklć pii odlćvanf a vybrousit a pferyt povrch. 


Airacobry jdou do boje 

V. Roman: (Airacobry vstupajut v boj); 
Aerohobby ć. 1; 48 stran + 4 strany obźlky; 
format 202 x 254 mm; cena asi 100,- Kć 

V soućasnć zaplavć kvalitnich Ci spise nekvalitnich 
publikaci vćnujfcich se pfevażnć Luftwaffe piisobi 
jako piijemn zmćna seśit atypickćho formśtu, ktery 
je navic vydavan autorem ve vlastnf reźii. Autor si 
vybral za namćt letoun, ktery byl pro svć nekonvenć- 
ni pojeti stejnć zatracovśn jako vychvalovźn. AG se 
dostal tćmćf na viechna bojiśtć, nejvice strojli obdrżel 
Sovćtsky svaz. Pravć zde ale zistavalo znaćnć infor- 
maćnf vakuum, coż ale nebyl pouze pfipad P-39, kterć 
je touto kniżećkou do znaćnć miry vyplnćno. 

Jestliże poużivam souslovi „do znaćnć miry*, je to 
zejmćna proto, że autor zde popisuje pouze ranć verze 
P-400, P-39D-1 a D-2. Jiź v ńvodu, kde je popisovan 
vyvoj, je jasnć, że V. Roman vi, o ćem pie. Tento 
dojem je pouze umocnćn pii ćteni kapitol o nasazeni 


MECENŻE 


Vodni kormidla plovóki je lepe zhotovit z tenkćho 
plastiku. 

Nóvody obsahuji kromć strućnćho popisu vzniku pro- 
totypii općt bokorysy v mófitku 1/72 a takć vykresy 
€asti odliśnych od zakladni verze. Na rozdil od prvnć 
uvedenćho konverzniho setu je zde uveden alespoń 
popis kamuflaż plovakovych Spitfirń V a IX a jejich 
ternobilć fotografie. Sety neobsahuji obtiskovć arśi- 
ky, ale s poużitim dostupnych britskych vysostnych 
znaki lze bez problćmi s poużitim navodu dokonćit 
povrchovou tipravu obou plovakovych prototypi 
Spitfire V a Spitfire IX. 


model: Spitfire HF Mk VI, Spitfire HF Mk VII 
Spitfire PR Mk XI 

mefitko: 1/72 

v$robce: AV modełs 

cena v CR: 30,- Kć 

Tyto sety obsahuji dily umożńujici pfestavbu na vyśe 
uvedenć verze Spitfiri opót s pouźitim stavebnic 
Spitfire IX z Kovozńvodi Prostójov a Spitfire V ze 
Smćru Praha. Opót zde pochopitelnć plati, że lze pou- 
Żit i stavebnice jinych vyrobci. 

Set na pfestavbu Spitfiru Mk IX obsahuje pryskyfico- 
vy odlitek pridć trupu, ktery je u tćto verze objemnej- 
Xi (obsahuje pfidavnou olejovou nadrż) a novou kabi- 
nu bez pancćfovćho telniho śtitku zhotovenou z ace- 
tatovć fólie. Sety na vyśkovć Spitfiry obsahuji typickć 
konce kfidel o vótsim rozpóti, krytku nasvaciho 
otvoru na prayć stifinć motoru pro pfetlakovou kabinu 
a odliśnć kryty kfidelnich kanónii a u verze HF Mk VI 
novy vrtulovy kużel a Gtyfi listy vrtule. VSe s vyjim- 
kou novych kovovych vrtulovych listii općt odlito ze 
svćtle zelenć pryskyfice. Obrysovą piesnost je vćrna, 
povrch pryskyficovych dilu je tfeba opatrnć zbavit 
ottepń, vybrousit a pferyt. Acetatova kabina je tenką 
a priihledna. Navod obsahuje, jak je obvyklć, strućny 
popis, vykresy Gstf, kterć se liSily od zkladni verze 
v mćfitku 1/72 a navic jeśtć barevnć bokorysy, podle 
kterych miiżeme postavit Spitfire HF Mk VI od 310., 
HF Mk VII od 131. a PR Mk XI od 541. perutć RAF. 
Obtisky opót nejsou soućństi seti, ale plati zde to 
samć jako v piedeślych pfipadech; pouźijeme patiić- 
nć oznaćenf z obtiskovych arśfki, kterć mame k dis- 
pozici. 


model: V-1, Fi 103 

mćFitko: 1/72 

vyrobce: AV models 

cena v ĆR: 50,- Kć 

V ńivodu je tfeba uvćst na pravou miru nepfesnosti 
v oznaćeni, kterych se vyrobce dopustil. Letajici pu- 
ma nesla oznaćeni Fi 103, FZG-76, V-1 a jejich pilo- 
tovanś modifikace Fi 103 A | (Re-4, Reichenberg IV). 
Malć plastikovć saćky obsahuji odlitky ze svćtle zele- 
ne zbarvenć pryskyfice a u pilotovanć verze 
Reichenberg TV navic i pfekryt kabiny z acetatovć 
fólie. Uż vzhledem ke ktehkosti materilu, ze kterćho 


v SSSR, kterć pfedstavuje nejrozsóhlejśi ć4st. Dalśim 
kladem je mnożstvi dosud nepublikovanych fotogra- 
fii, kterym trochu ubirą kvalita tisku. Celń publikace 
je doplnena mnożstvim pórovek a vykresi (1:72), kte- 
rć jsou ćistć provedeny. Zde mne zarńżi mnożstvi 
Gfsel a Car, kterć sloużi jako odkazy pro vysvćtlujici 
text, k ćemu że sloużila kterą krytka Ci dil. 

Uroveń barevnć piilohy, kterą zabirą ti strany obśl- 
ky, je na nase pomćry podprimómń, ale faktograficky 
velice cennś a koriguje nekterć vżitć omyly a nepfes- 
nosti u sovótskych strojit. 

Zóvćrećnć hodnoceni jsem jiż chtćl vynechat, ale pie- 
sto mi to nedź, nebof cena je pomórnć vysoką v po- 
rovnśni s nafimi publikacemi. Ono jiź pfestalo platit, 
Że vie z vychodu je za „babku”. Bohużel ne vźdy je za 
svetovć ceny nabizen vyrobek svćtovć irovnć. To 
samć se dą fici i o tóto publikaci, kterś ale obsahuje 
velice kvalitni textovou Góst a celkovć ji Ize povażo- 
vat za unikatnf a jak znamo „„za unikźty se platt". 


Jsou modely zhotoveny, by zde obal mćl byt alespoń 
pevnćjśfi, kdyż uż ne napaditćjśi. 

Obrysova piesnost odlitku je velmi dobrą, V-| je 
piesnćjśi neż znamć modely od Frogu-N (Nova) nebo 
Matchboxu. Reichenberg IV je srovnatelny s diive 
vyrabćnym modelem od Helleru. Povrch jednotlivych 
dilii je dźn općt technologii vyroby, općt zde plati, że 
je tfeba opatrnć odstranit otfepy, piebrousit eventuśl- 
ne pieryt povrch. S jistou davkou opatrnosti zvladne 
tyto operace i zaćśtećnik. Zkułenćjśi jistć doplni 
vrtulku na pińdi, detaily na spodnf €ósti pumy eventu- 
ślnć upravi motor. Pulzaćni motor je lćpe zhotoven 
u V-1, u Reichenbergu IV je odlit z jednoho kusu, je 
tieba ho zkrątit o 3 mm a odvrtat a vybrousit vstupni 
a vystupni otvor. 

Nóvod je velmi jednoduchy, obsahuje strućna tech- 
nicką data a barevna schómata. Absence obtiskovćho 
arśiku nevadi, protoże jak V-12, tak i jeji pilotovana 
verze Reichenberg IV nenesly vysostna oznateni. 


teza « w 


RET 2. 
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Jeśtć bych se chtól zminit o możnosti piestavby 
Reichenbergu TV na cvićnou dvoumistnou verzi 
Reichenberg III s druhou kabinou v pfidi a pfistavaci 
lyżi. 

Zóvćrem bych chtćl zhodnotit produkci pryskyfico- 
vych odlitkii od firmy AV models. Opracovśni dili je 
tieba vćnovat patfićnou póći vzhledem ke kiehkosti 
materialu. Otfepy je nejlćpe odfezavat Żiletkovou pil- 
kou, brouśenf provadime pod vodou. Dily je tfeba 
lepit bud kyanoakrylatovymi nebo vtefinovymi lepid- 
ly, event. rychle se vytvrzujicimi epoxidy (Devcon). 
Kvalita tćchto recenzovanych setii se jevi ve srovnśni 
s poćśtećnimi vyrobky firmy vzestupnou tendenci 
a lze jen doufat, że tento trend bude i nadźle pokraćo- 
vat. Na nasem trhu jsou tyto vyrobky beze sporu ph- 
nosem. 
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Nejrozśffenćjśim nómeckym transportórem druhć svótovć valky byl 
polopasovy stroj SdKfz 251, znamy „hakl*. Bóhem vyroby vzniklo 
znaćnć mnożstvi subverzń, lidicich se navzajem vyzbroji a ńtelem pou- 
Żiti. Tyto modifikace vznikaly na ćtyfech zakladnich produkćnich vari- 
antach, SdKfz 251A, B, C a D. Jiż pied zahjenim valky se zvażovala 
potfeba poskytnout postupujicim transportórim mobilni protitankovy 
prostiedek. Vznikla varianta vozu Sdkfz 251, jejfź vyzbroj namisto 
standardnich dvou kulometii a zakladni verze pfedstavoval lehky proti- 
tankovy kanón Pak 36 raże 37 milimetrit. Kanón byl uchycen otoćnć na 
lożi v ćelni stranć bojovćho prostoru. Modelśfska firma Tamiya svój 
model kanónu Pak 36 vybavila dilem, pfedstavujicim loże v obrnóenćm 
transportćru a s poużitim Sdkfz 251 Ausf C nebo D tćhoź vyrobce miże 
vzniknout jednoduchą a pfitom efektni pfestavba, uskutećnitelna i pro 
naprostćho zaćótećnika. Vćc mą vśak jeden haćek. Tamiya v navodu 
ukazuje stroj Sdkfz 251 Ausf C s kanónem, chranćnym plnym śtitem, 
kompletnć pfevzatym od tażenć verze. Toto provedeni vśak bylo apli- 
kovano zfejmć u prvnich Ausf A, kde navic u nekterych vozii kanón 
posunuli ponćkud vzad a jeho elo chrśnil dalśi pfidavny pancćfovy Btit 
o niżaf vyśce. Zahy se vSak ukśzalo, że zminćnć fetenf znaćnć zvyśuje 
siluetu transportćru a protivnikovym dólostielcim usnadńuje jeho 
zamćfeni. U dalSich verzi SdKfz 251 je tedy poużit pouze nizky śtit, vót- 
Sinou jeśtć kryjfci jen pravou polovinu zavóru zbranć (pfi pohledu 
zepfedu), tento Śtit byl tedy pouze jednostranny, levą ćdst neexistovala. 
V priibćhu vślky zhusta v polnich dflnńch snimali i tento polośtit 
a kanón zdstaval bez jakćhokoliv kryti. Strućnć popsanć vozy móly Żes- 
tićlennou posądku a v bojovćm prostoru se nachazely schranky aż se 
168 kusy dćlostfeleckć munice. Zpravidla je poużivali velitelć Get 
SdKfz 251. 

Jak bylo fećeno, k piestavbć je możnć pfistoupit jen po prostudovśni 
snimku vybranćho stroje a zhodnoceni jeho skutećnćho vzhledu. Pied 
Vvlepenim loże do korby bych doporućoval sniżit broużenim jeho vygku, 
protoże kanón ćnf nad vrchni hranu korby piiliś vysoko. Jinak lze pie- 
stavbu pomoci stavebnic Tamiya viele doporućit, protoże bez velkych 
a rozsahlych ńprav ziskame model zajimavćho vozidla, kterć kompletnć 
„V krabićce* dosud nikdo nevyrźbi. 


P.D, 


(foto Bundesarchiv) 


Tento snimek ukazuje umisteni delostfeleckćho zamerovaće. SdKfz 251 Ausf A s piidavnym pfedstavnym śtitem. 


Piwodni SdKfz 251 Ausf A s kompletnim Śtitem kanónu. 
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George Dunka: Focke-Wulf Fw 189 in Action 
Nakladatelstvi Squadron/Signal 
Pofadovć ćislo 142 

Format 210x280 mm 

50 stran + 4 str. priloha 

Cena: cca 200,- Kć 


Dovśżi MPM, spol. s r.o. 


Jestliże je nektery typ letadla opomijen, 
dą se pfedpoklśdat, że se mu zaćne vćno- 
vat vice autoru a nakladatelstvi. Pfesnć to 
se stalo v piipadć Fw 189, także ćtenńi 
a zajemce o historii m4 możnost volby od 
malćho seśitku (Miniprofil ć. 1 od spoleć- 
nosti HaPM) pies polskou publikaci, aż ke 
zde recenzovanćmu dilu znamćho madar- 
skćho autora. 

Jak se na jiź 142. publikaci leteckć fady 
edice In Action sluśf, nevyboćuje nikterak 
z fady. Kvalitnf kfidovy papir dava vynik- 
nout mnożstvi fotografii, na kterych jsou 


Vojenskć muzeum v Praze na Żiżkovć otevtelo vystavu u piileżitos- 


ti 50. vyroćf invaze do Normandie. 


Navśtćvnik m4 możnost shlćdnout celou fadu spojeneckych 
i nśmeckych vojenskych stejnokroji z tohoto obdobi, dale pak velkć 
mnożstvi lehkych i tćżśich palnych zbrani, modeli tóżkć bojovć 
techniky a stovky autentick$ch, mnohdy i barevnych fotografii, 
vztahujicich se k vojenskym operacim na zapadni frontć roku 1944. 
Obdobnć je prezentovśna i ćs. letecką ńćast ve 2. svśtovć valce. 

Muzeum je otevteno dennć mimo pondćóli od 10.00 do 18.00 hodin. 


V ńtery je vstup zdarma. 


Soućasnć s otevfenim vystavy probćhla vśdecką konference vónova- 
na tćto operaci. Zaznćly na ni pfispóvky: „Problóm druhć fronty 
v jednani velmoci* (dr. Petr Mareż, FSV UK), „Invaze do 
Normandie - płiprava a pribćh* (dr. Jaroslav Hrbek, HU AĆR-PO), 
„Ceskosloveniti letci a invaze* (JiŃ Rajlich, HU AĆR-VM) a „Ćs. 
samostatną obrneną brigada a operace Overlord* (genmjr. v. v. ing. 


Gustav Svoboda). 


JiF Rajlich 
Historicky dstav armódy Ćeskć republiky 
Vojenskć muzeum 


Zńńcenina selskćho staveni 89, 


Zricenina tovórny 
Fragment ulice 
Zńńcenina kostela l. 


Strakonickć 15, Praha 5-Smichov 
tel. 02/541146, 541 466, fax 541145 
VAKU MODELY - MeFitko 1:72 


Streśni krytina 
Zficenina śkoly 


Zńńcenina kostela Il. 


HECENZE 
z EE R O ZEŃ, 


kniżky tćto edice postaveny. Vnitfni 
dvoulist tradićnć zabiraji kamuflaże, kte- 
rych je deset. Stejnć tak tradićnf jsou kres- 
by na pfedni a zadni stranć obślky. Velice 
dobie jsou zachyceny rozdily mezi verze- 
mi A-1 a A-2 (zejmóna obranną vyzbroj). 
Textovą ćst je velice dobrą, pouze pii 
popisu bitevnich prototypi je nekolikrat 
zamćnćn Fw 189 V 16 za Fw 189 V 6. 
Zde tedy malć vysvćtleni: V 16 vznikl 
piestavbou prvnfho prototypu, ktery mel 
registraci D-OPVN. Mel jednoduchy pod- 
vozek a individuślnf vyfukovć potrubi. 
Naproti tomu V6 obdrżel novy typ pod- 
vozku i motoru a nebyl registrovan D- 
OPVN. Proto je popiska pod obr4zkem na 
stranć 16 nahofe nepravdiv4 vćetnć tvrze- 
ni o pozdćjśi vymćnć podvozku. To jiż 
byl tento prototyp Fw 189 VI6 znićen. 
Dale chci mit vyhrady k tvrzeni, że 
Bulharskć kralovskć letectvo pouźivalo 


£ 


Literatura 
Monografie Lotnitctwa 
F/A-18 Hornet 

$u-15 Flagon 

F7F Tigercat 1.dil 

F/F Tigercat 2.dil 


89,- 
89,- 


Gen. D. Eisenhower (5 


Fw 189 


in action 


FOGKE-WULF 


dron/śtgnaj publications 


Fw 189 na vychodnf frontć. Naopak od 
zal 1944 je nasazovalo do boje proti ustu- 
pujicim nćmeckym jednotkam. 
Pfes tyto drobnć nedostatky chci jedno- 
znaćnć prohlńsit, że tato publikace patf 
do kaźdć sbirky zajemci o letouny 
Luftwaffe a satelitii Nóćmecka, zejmćna 
Madarska, nebot tato ćńst je zpracovana 
naprosto pfesvćdćivym dojmem a doplnć- 
na mnożstvim fotografii. 

Vaclav Janovsky 


dk. | 


dalekohledem) a let. marśćl A. Tedder (s dymkou) sle- 
| duji vycvik americkć 3. tankovć divize s tanky M4 Sherman. (sbfrka J. Rajlich) 


aoc 


Militaria 
Zbranć 55 

Zeleni dóblovć 
Horśti strelci 
Afrika Korps 
Hitlerovi spojenci 


kat. ć. 
7201 

7202 
7203 
1204 
7205 

7206 
1207 
7208 
1209 
7200 


Nózey 

Letiśtni stojónka 
Zńńcenina domu 
Zficenina domu 
Zińcenina selskóho staveni 
Zńńcenina tovórny 
Fragment ulice 
Zńńcenina kostela |. 
Zńńcenina domu 
Dievónice 
Zńńcenina kostela Il. 


VAKU MODELY - Móńitko 1:35 


Bunkr-kulometnć hnizdo 
Stan. protilet. dólostiel. 
Zńńcenina domu 

Zricenina domu 

Zrcenina domu 

Zficenina domu 
Kamenny most 

Okna (próhled, tvar. fólie) 
Zemódólskó usedlost 
Kaplicky 2 ks 

Zńńcenina rohovóho domu 
Terón se zókopem 


Buffalo 
FAU Corsair 


Militaria (tanky) 


Panzer |. 
Panzer III. 
|. Panzer IV. 
Ą <Sturmgeschitz Ill. 


Nautilus 

Kriżniky tfdy 

„Admiral Hipper" 
Japonskć teżkć kfiżniky 


102,- 
102,- 
102,- 


Imitace dev. desek 89, 
Fragment ulice A u ML _< Pzkpiw 35t 
Fragment cihlovć zdi -/ 89, i | Pzkpfw 381 
Fragment kamennć zd _ 89,- ś | PzkpfwV. Panther 
| Leopard. 
Pzkpów VI. dil 1. - 
Pzkpiw VI. dl 2. 9%, 


3501 Fragment ulice 
3502 Zricenina domu 
3503 — ZFicenina domu 


Ceny jsou uvedeny s DPH, pro obchodniky udólujeme 20% rabat. 
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M-1 Abrams 1/72 
Matchbox, kat. ćislo 40179, cena 140 - 150 Kć 
EŚCI, kat. ćislo 8307, cena 110 Kć (vyroba skonćila) 


Model Matchbox je datovan 1993, model ESCI Gaso- 
vć vystopovat nelze. Oba kity maji kolem padesśti 
dilii, ESCI o nóco vice. Italska hmota je mókkó, zą- 
kladni plochć dily jsou tenkć a zkroucenć. Match- 
boxovy dily jsou robustnćjśi a prace s nimi je pod- 
statnć snazśi. ESCI ma velmi póknć zpracovanć 
drobnć detaily. 
Dćlky obou modeli s hlavnćmi odpovidaji pfesnć 
mófitku, rozmćry korby se pohybuji milimetr kolem 
spoćitanych. Detaily odpovidaji vychozi verzi tanku 
aż na hlaveń - oba modely maji kanón typicky pro 
MIAI. Pripadna ńprava (i podle vykresii v navo- 
* dech) je snadną. Rozdily v ostatnich detailech nejsou 
na postavenych modelech takfka patrnć. Oba modely 
maji poklopy na vćżi oddćlenć, ESCI mą navic zvlśśt 
i poklop fidite. Velky periskop sttelce maji oba tanky 
bez kryti i optiky, zeje zde velky otvor. 
Hlavni rozdfl mezi kity spoćfvą v konstrukci podvoz- 
ku. ESCI mą każdć pojezdovć kolo zvlśśt, zatimco 
Matchbox je ma pro kaźdou stranu v celku, spojenć 
zavćsy. Rozdil na hotovćm dile je aż pfekvapivć 
nepatrny, v celkovćm pohledu zaniknou takć detail- 
nćji zpracovanń hnaci kola a kladky ESCI. Psy 
u tohoto modelu jsou provedeny jemnćji, kupodivu 
ale na rozdil od Matchboxe nemaji vodici trny. Pro 
mista, kde se pasy ohybaji, dava ESCI oddćlenć ćlan- 
ky, Matchbox veli piisluśną pole nafiznout a ohnout. 
Vysledek je v obou pfipadech velmi dobry. 
Za jemnćjśi detaily a mćkky material se u ESCI plati 
pracnćjśf stavbou. Mezi strop korby a boćnice dopo- 
rućuji vlożit asi | mm Śirokou plastikovou tyćinku, 


prohnuti se jinak feSit neda. Licovani je u obou 
modeli vytećnć, tmeleni styćnych ploch jen kosme- 
tickć. U EŚCI je nutnć tmelit povrchovć vpadliny. 
Doporućuji takć odchylit se od navodi a nezaćinat 
nasazenim kol a sestavenfm pasi, jinak je tóżko 
uchranime pii stfikani podvozku barvou. Abrams mą 
ternć pryżovć nakolky a takć vzhled pasi je typicky 
- navody vsech modeli se shoduji v tom, że jsou 
rezatć s ocelovć kovovymi plochami općrnych bloki. 
Osvćdćilo se mi cely pas nastfikat rezatć, po 
zaschnuti ony plochy piejet jemnym smirkem a natiit 
je Humbrol Metalcote Gunmetal. Takć vodici zuby 
by mćly nćst znamky otćru. 

U obou modeli se pak kola a pasy nasadi aź po 
nastfikani korby. U ESCI se zaćne hnacfm kolem. Uż 
pii jeho sestavenf je nutno dat pozor, aby vodici zuby 
obou stran byly opravdu proti sobć. Pak se na jeho 
budouci horni zadni obvod nalepi tfi nebo ćtyfi ćlan- 
ky akolo se usadi. Od tćchto ćlanki pak smórem doli 
a dopfedu „obouvame** pasy. Davame pfi tom pozor, 
abychom zachowali spravnou orientaci Ćlanku - jejich 
patky tvofi pi pohledu zepiedu pismeno V, coż je 
dobie vidót na vykresech v navodu. Pravć tady se 
dopustil mirnćho ńletu Matchbox. Vodici trny jsou 


totiż na dolnich dilech pasi umistćny nerovnomćrnć, 
aby to odpovidalo riznć velkym odstupiim kol. Ridi- 
me-li se polohou zubi, a to musime, mą celć toto 
pole patky otoćenć. Reżenf je lehkć: staći prohodit 
est ćlńnki zepfedu dozadu a pole nalepit sprivnym 
smórem. 

Model Matchbox nabizi dvć kamufląże, tfibarevnou 
a Pouśtni bouii (nebo spiś Pouśtni Śtit - do poćśtku 
bojii Amerićanć nahradili vsechny M1 verzi MIAŁ). 
Obtisky jsou kvalitni, ostrć. ESCI dava material na 
olivovć zeleny americky tank s Garfieldem a kanad- 
skymi vlajećkami. Navod uvadi oznaćeni jednotky 
na śesti mistech, obtisky jsou vśak jen ćtyfi. I tady 
jsou soutisk i kryti dobrć. 

Stavba obou modeli je velice prijemną a vysledek 
vice neż potćśitelny. Doporućenf je nasnadć: zaćateć- 
nik voli Matchbox, pokroćily modelśi, kterćmu stoji 
za prąci, kdyż je pfesnć i to, co neni vidćt, EŚCI. 
Vysledkem se budou chlubit oba. Takć jako zaklad 
pro piestavbu na dal3f verze se hodi oba modely. 
Literatury s podklady je dost. Z, nejbóźnćji dostup- 
nych piivodnich materińlt Ize doporućit M1 Abrams 
in Action (fada snimkii detailii vćetnć interićri, popis 
vyvoje, vykresy, barevną schćmata) a Pozemni boje 
Pouśtni boufe (t6ż Squadron/Signal, użitećnć barev- 
nć snfmky). V sćrii publikaci Concord najdeme 
Abramse hned v nekolika titulech vónovanych ame- 
rickć tankovć vyzbroji i zvlaść valce v Zólivu. 
Vyużijeme hlavnć kvalitni barevnć snimky z prostfe- 
di operaćniho nasazeni. Póknś je takć publikace na- 
kladatelstvi Osprey. 

Modely bojovć techniky 1/72 jsou roztomilć. O to 
vćtSi je Skoda, że tento kvalitni program u EŚCI 
podle vseho od pfevzeti americkym vyrobcem konći. 
Zato Matchbox hłąsi T-80 a na ten se ją tćśim moc. 


Varime z plastu (6) 


Kdo stavi vótroń, nemusi ćist dal 

Byl-li ve vyvoji letectvi u draku typicky rozvoj potahovych materiśli, u po- 
honnych jednotek byla charakteristickou cudnost, se kterou se vice a vice 
ukryvaly pod riznć poklopy a kryty. 

Pistov$ motor do riiznć miry vystaveny obdivu nabizi neomezenć mnożstvi 
hodin stravenych jeho piplanim. Jsou dokonce lidć, kteff stavćji jen motory 
samotnć. Viz obrazek - Fine Scale Modeler. 

Skutećny motor byvą nćkdy natolik obklopen riznym pomocnym vybavenfm, 
Że byv4 obtiżnć si viibec uvćdomit jeho zakladni tvar. Jednoduśśi je pii uspo- 
fadani vślci v fadć - je to vlastnć hranol (nebo dva) se zaoblenymi hranami. 
Nópadnć byvą upevnćni v motorovćm lożi. Radovy motor je ovsem mólokdy 
nezakryty. Hvćzdicovy motor miv4 klikovou skń (kratky valec nebo komoly 
kużel) s vóncem vlcii. Takovych hvćzdic miże byt vic za sebou. 

Vyrobci odbyvaji tuto Gast riznć - od desitek dil z plastiku doplnenych tzv. 
bilym kovem po straślivć relićfy, kde jsou jen pfedni poloviny vślch bez pro- 
storu mezi nimi. Jsme-li nuceni (dobrovolnć bych to nedćlal) vyrabćt valce se 
Żebry chlazeni, popisuji se nejćastćji dva triky: pro vćt$i mófitka pracny send- 
vić ze stfdajicich se velkych a malych kroużki, pro menśi pak plastikova 
tyćinka, na kterou vykrouhń żebra nąsilim naśroubovanń matka. 

I kdyż ziistaneme u provedeni z krabićky, podminkou je zvladnuti barvy. 
Pijde o riiznć odstiny kovu, pfipadnć ćerny Gi Sedy natór nekterych Gństi. 
Obecną rada neni, nejlćpe je prohlćdnout si exemplai nebo jeho soućasnika 
v muzeu. 

Ożivenim jsou rozvody a tahla ventilń, jsou-li vidót. Vyfuk naopak vidame 
skoro vźdycky. Klasicky material je zplośtólą injekćni jehla vótśiho prumćru 
(protoćime ji v jemnć sevfenych śtipaćkach a pak v ryze ulomime, tak se nam 
ve zlomu nezmśćkne), lćpe se ale pracuje s rulićkou jemnćho papfru (cigare- 
tovy, priiklepovy) prosycenou - jak jinak - Herkulesem. To se tyka ństi vyfu- 
kd; je-li vidót jejich kroucenć zaćńtky, bude je asi pfedstavovat plny plastik. 
Mimochodem, rotaćni motor z prvni vślky je rotaćni proto, że se toćf spolu 
s vrtuli, tak pozor. 

K motoru patff chladić a z toho byvą vidót vstup vzduchu s nejakou sftkou. 
Jeden od druhćho autofi zhusta opisovali doporućeni użit molitan nabarveny 
tmavou kovovou barvou (stfibfenka + matnć ćern), ten ale ma dost nepravi- 
delnć uspofadanf komirek. LepSi bude jiź minule zminćnś stka (Plus Model) 
nebo jemna pravideln tkanina z umólych vlaken, a to nalepenś na plastikovć 
destićce (skrz chladić vćtśinou vidćt nebyva), także ji lze dobie zpracovat do 
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spravnćho tvaru a umństit. Na druhć stranć chladiće musi obvykle vzduch ven. 
Byvą tu klapka a i ta mivą u odstavenćho stroje typickou polohu. Bez fotogra- 


fie ji nevymyslime. . 


U letadel druhć vlky motory vótśinou piedvódćji ti, kdo jsou na nć zatiźeni, 
protoże je museji obvykle odkrytovat, a to za nć dćla móloktery vyrobce. 
Prav$m umćnim je napodobit takovy ten chaos, ktery vidime, kdyż otevfeme 
kapotu auta; trefit se nćkolika vlakćnky, tyćinkami a spravnym barvenfm do 
jeho spravnć miry bude mit lepśi ńćinek, neż kdyż se budeme snażit reprodu- 
kovat ty tisice detaili jeden po druhćm. Je nutno mit dobrou dokumentaci takć 
vnitfnich stran kryti (żebra, zabarveni). Je trapnć je otevfit chybnć (nćkterć se 
sundavaji, jinć naprosto riiznorodć odklśpćji). 

J. Lizler 
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a RAŁA 4 


Palubni letoun vćasnć vystrahy Grumman E-2C€ Hawkeye Jotografovany na leristi Changi v Singapuru pri prileżitosti Asian Aerospace 94. Foto M. Mamula. 
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Jednim z nejpomalovanejśich letounń v historii byl 
urćitć tento Henschel Hs I 23A-1 od 3. Fliegergrup- Ą wią 
pe 50 v lótć 1938.-Na standardni kamuflaż tvore- 4 
nou ostre lomenymi poli barev RLM 61 (imavć hnć- 
dd), RLM 62 (zelenń) a RLM 63 Czelenośedó) na 
hornich a boćnich plochdch se svćtle modrymi spod- 
nimi RLM 65 Gvćtle modró), bylo bilou smytelnou 
barvou napsóno mnoho „projevii uznani” Lt. Ha- 
* mannoyvi, ktery se ućil lótat ve syóm volnćm ćase pńi- 
mo u jednotky a ne v leteckć $kole. (Poruóik Hamann 
zahynul kdyż byl jeho Ju 87B zasażen flakem ve ; 
* francouzskć kampani). Diky smytelnć barvć, kterń 
była poużita, je velice pravdćpodobnć, że se takto 
pomalowany stroj do vzduchu viibec nedostal. 
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